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Die preuflische Provinzialhauptstadt Miinster wird zum Bahnknoten

Nach der Er6ffnung der Ludwigseisenbahn am 7. Dezember 1835 als Deutschlands erster dampfbetriebener
Eisenbahn zwischen Niirnberg und Fiirth folgten einige kleinere Strecken. Der erste Spatenstich fiir die erste
deutsche Ferneisenbahn Leipzig — Dresden erfolgte am 1. Mérz 1836. Bereits am 7. April 1839 war die
Strecke komplett fertiggestellt. Das deutsche Bahnnetz wuchs darauthin in den 1840er Jahren rasant.

Fiir Miinster begann das Eisenbahnzeitalter am 26. Mai 1848, als die Strecke der Miinster-Hammer
Eisenbahn-Gesellschaft (MHE) zwischen den beiden Stidten erdffnet wurde.! Als Stichbahn zweigte sie in
Hamm von der Stammstrecke der Coln-Mindener Eisenbahn-Gesellschaft (CME) ab, die von Minden nach
Deutz fiihrte. Diese war seit 15. Oktober 1847 durchgehend befahrbar. Da an diesem Tag auch die Strecke
Minden — Hannover er6ffnet werden konnte und von Hannover bereits Bahnverbindung nach Berlin bestand,
war ab Eroffnung der Strecke nach Hamm nun sowohl die preuBische Hauptstadt Berlin, als auch
Deutz/Ko6ln von Miinster aus per Eisenbahn erreichbar.
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Die vom preuBischen Staat finanzierte Koniglich-Westfdlische Eisenbahn-Gesellschaft (KWE) {ibernahm
1855 die Miinster-Hammer Eisenbahn-Gesellschaft (MHE) und baute die Strecke nach Norden bis Rheine
weiter. Am 23. Juni 1856 fertig gestellt, war nun eine Verbindung iiber Rheine mit der Hannoverschen
Westbahn Minden — Osnabriick — Rheine — Lingen — Emden gegeben.

Am 1. Januar 1870 eroffnete die CME die Strecke Wanne — Miinster (Wanne lag an der Stammstrecke der
Gesellschaft) als Teil der von ihr gebauten Hamburg — Venloer Bahn, die eine durchgehende Verbindung
von Paris nach Hamburg schaffen sollte. Vollstéindig befahrbar wurde die Bahn ab 31. Dezember 1874, das
Teilstlick Miinster — Osnabriick war bereits ab 1. September 1871 in Betrieb.

Damit waren die beiden Miinster erschlieBenden Hauptstrecken Hamm — Miinster — Rheine und Wanne —
Miinster — Osnabriick fertig gestellt. Im Jahr der Griindung des Deutschen Reiches hatte Miinster damit
bereits eine gute Bahnanbindung. Danach kamen folgende Strecken hinzu:

! Walters, Heinrich; Post und Telekommunikation im nordlichen Westfalen (Oberpostdirektion Miinster und ehem. Oberpost-
direktion Minden), Hrsg. Gesellschaft fiir deutsche Postgeschichte e.V., Druckhaus Tecklenborg, Steinfurt, 1990, S. 34



e 30. September 1875: Miinster — Enschede iiber Burgsteinfurt (am gleichen Tag auch Einweihung der
Strecke Enschede — Coesfeld — Dortmund).

e Miinster — Rheda — Lippstadt, ab 8. Februar 1886 Miinster — Warendorf, ab 1887 bis Rheda.

e 1908: Miinster — Empel (Rees). Die Strecke zweigt in Mecklenbeck von der Strecke nach Wanne ab,
fuhrt iiber Havixbeck-Billerbeck — Coesfeld-Borken — Bocholt, um bei Rees auf die Hollandstrecke
Oberhausen — Arnheim (Niederlande) zu miinden. Heute ist die Strecke nach Empel als Baumberge-
bahn nur noch bis Coesfeld in Betrieb.

e 30. September 1903: Einweihung des Teilstlicks Miinster — Neubeckum der Stammstrecke der West-
falischen Landeseisenbahn nach Lippstadt und Warstein (seit 1975 nur noch Giiterverkehr).

e 18. Oktober 1928: Miinster — Liinen-Preu3en (weiter bis Dortmund).

Die Anfange der Postbeforderung per Eisenbahn in Miinster

Uber die Anfinge der Postbeforderung mit der Eisenbahn ist wenig bekannt. Es ist aber davon auszugehen,

dass zeitnah zur Inbetriebnahme neuer Strecken dieses neue Verkehrsmittel auch fiir die Beforderung von
Post genutzt wurde.

Bereits 1838 war mit dem Inkrafttreten des preuBlischen Eisenbahngesetzes zur Postbeforderung festgelegt
worden: Nach ,,Paragraph 36 iiberldsst die Post der Bahngesellschaft das staatliche Postmonopol fiir die
betriebenen Verbindungen, verpflichtet sie aber auch zur unentgeltlichen Beforderung ,derjenigen Briefe,
Gelder, und aller dem Postzwange unterworfenen Giiter sowie von Personen, die von der staatlichen Post
der Bahngesellschaft iiberwiesen werden, sowie die Einstellung von Postwagen in die Ziige der Bahn.**

Nach Weitzel’ muss man sich in den Anfingen lediglich eine Beforderung von Post ohne jede Behandlung
dieser im Zug vorstellen. Ob das zugbegleitende Personal Post an den Haltestationen entgegennehmen durfte
oder nicht, ist unklar. Weitzel zitiert dann eine Vorschrift von 1848, die ,,Instruction fiir die Koniglich
PreuBlischen Eisenbahn-Conducteurs®, wonach die Annahme von Post am Zug nur auf den Stationen
zuldssig war, an denen keine Bahnhofs-Post-Expedition bestand.

Fiir Miinster hétte dies bis Januar 1849 gegolten, da laut einer Bekanntmachung im ,,Westfdlischen Merkur*
zum 1. Februar 1849 ,,in dem Stationshause des hiesigen Miinster-Hammer Eisenbahnhofes* eine Post-
Expedition eigerichtet wurde.* Die Post war damit gerade einmal acht Monate nach der Aufnahme des
Eisenbahbetriebes zwischen Miinster und Hamm an der Bahnstation vertreten.
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* Nach Wikipedia, Gesetz iiber die Eisenbahn-Unternehmungen, abgerufen Nov. 2021
® Neue Beitrige zur Geschichte der Post in Westfalen, herausgegeben von der Gesellschaft fiir deutsche Postgeschichte,

Bezirksgruppe Miinster, 1981,: Weitzel, Hans, Briefstempel bei der preuBischen Bahnpost, dargestellt am Beispiel der
Verhéltnisse in Hamm, S. 161

* Westfilischer Merkur, Miinster, Sonntag den 28. Januar 1849



Nach einer Amtsblattverfiigung Nr. 49 vom 17.3.1849 wurden per 1. Mai 1849 in PreuBlen acht dem
Generalpostamt unterstellte ,,Post-Speditions-Amter geschaffen, die den zukiinftigen Bahnpostbetrieb
regeln sollten. In den Ziigen begleitete Bahnpersonal die geschlossenen Postbeutel. Mehr und mehr wurden
aber auch in Abteilen, bzw. in speziellen Bahnpostwagen, ,,Post-Speditions-Bureaus* geschaffen, in denen
fahrendes Personal die Umarbeitung von Briefpost (Briefe, Drucksachen, Warenproben) vornahm.
Fahrpostsendungen (Pakete, Geld- und Wertbriefe, Postvorschusssendungen und Bareinzahlungsbriefe)
durften in ihnen nicht umgearbeitet werden. Sie wurden nur zwischen den Bahnpostanstalten an der Strecke
ausgetauscht.

Auf der relativ kurzen Strecke zwischen Hamm und Miinster existierten solch fahrende ,,Post-Speditions-
Bureaus® zunidchst jedoch nicht. Demzufolge ist die Befoérderung von Post auf dieser Strecke nicht durch
Stempel belegbar. Auf einer mir vorliegenden Kopie unbekannter Quellenangabe heif3t es dazu:

Die Titigkeit der Conducteure auf der Miinster-Hammer Eisenbahn und der Céln-
Mindener Eisenbahn hat keine erkennbaren Spuren auf den von ihnen beforderten Poststiicke
hinterlassen, weil sie nur fiir den Transport der Postséicke zwischen den Postimtern zustindig
waren. Das &ndert sich erst als man bei der Preussischen Post die Bearbeitung des Postgutes
wihrend der Falirt der Ziige einfihrte.

Bei Weitzel finden wir die Erklarung: Wihrend die von Hamm verlaufenden Strecken nach Deutz und
Minden dem am 1. Mai 1849 gegriindeten Post-Speditions-Amt Nr. 8 in Deutz unterstellt waren, traf das fiir
die Stichstrecke nach Miinster zunéchst nicht zu.” Sie unterstand den beiden Ortspostanstalten in Miinster
und Hamm. 1855 wurde die Strecke Hamm — Miinster dann dem 1852 in Dortmund gegriindeten und 1855
nach Soest verlegtem Post-Speditions-Amt Nr. 9 zugeordnet. Ihm unterstanden bereits die Strecken Hamm —
Soest — Paderborn, sowie Dortmund — Unna — Soest.

Am 29. Januar 1856 wurden die Bezeichnungen der Bahnposteinrichtungen in ,,Eisenbahn-Post-Amt* und
,,Eisenbahn-Post-Bureau* geéindert.6

Die Entwicklung der Bahnpost in Miinster
von 1867 bis zum Ende des I1. Weltkrieges

Nach Inkrafttreten der Verfassung des Norddeutschen Bundes am 1. Juli 1867 trat gleichzeitig eine
Neuordnung des Postwesens in Kraft. Nachdem am 1. Januar 1868 die Norddeutsche Bundespostverwaltung
ihre Arbeit aufgenommen hatte, iibernahm diese auch den Bahnpostdienst. Am 1. April 1868 richtete die
Norddeutsche Post acht Eisenbahnpostimter ein (u.a. in Deutz). Mit Griindung des Deutschen Reichs 1871
gingen die vorher schon zu einem groflen Teil im Norddeutschen Bund vereinigten deutschen Post-
verwaltungen mit Ausnahme von Bayern und Wiirttemberg in der Reichs-Post- und Telegraphenverwaltung
auf. Mit §4 des Gesetzes iliber das Postwesen im Deutschen Reich vom 28. Oktober 1871 blieb der
Sachverhalt des §36 des Eisenbahngesetzes erhalten.

Am 1. Oktober 1870 wurde das Eisenbahn-Post-Amt Nr. 22 am Bahnknoten Rheine er6ffnet, das fiir die
Bedienung der Strecken von Rheine nach Emden, Hannover, Soest (bisher vom Amt Nr. 9 Dortmund
betreut) und Oldenzaal (Niederlande, Strecke nach Amsterdam) zustdndig war. Bereits per 1. Februar 1884
wurde es nach Miinster verlegt.”®’ Der weitere Wechsel der Zustindigkeiten kann bei Kasten nachgelesen
werden.

® Neue Beitrige zur Geschichte der Post in Westfalen, herausgegeben von der Gesellschaft fiir deutsche Postgeschichte,
Bezirksgruppe Miinster, 1981,: Weitzel, Hans; Briefstempel bei der preuBischen Bahnpost, dargestellt am Beispiel der
Verhiltnisse in Hamm, S. 161/162

6 Kiisgen, Gerbeth, Herzog, Handworterbuch des Postwesens, Verlag von Julius Springer, Berlin, 1927, S.54/55

’ Kiisgen, Gerbeth, Herzog;, Handworterbuch des Postwesens, Verlag von Julius Springer, Berlin, 1927, S.56

8 Walters, Heinrich; Post und Telekommunikation im nérdlichen Westfalen (Oberpostdirektion Miinster und ehem.
Oberpostdirektion Minden), Hrsg. Gesellschaft fiir deutsche Postgeschichte e.V., Druckhaus Tecklenborg, Steinfurt, 1990, S. 60



Am 5. Januar 1875 fiihrte man dann die endgiiltigen Bezeichnungen ,,Bahnpostamt® und ,,Bahnpost* ein.
Am 20. Dezember 1875 erschien ein neues Gesetz unter dem Titel ,,Gesetz, betreffend die Abénderung des
§4 des Gesetzes liber das Postwesen des Deutschen Reiches vom 28.10.1871°, kurz als ,,Eisenbahn-
postgesetz* bezeichnet. Im aufstrebenden Kaiserreich nahmen Bahn- und Postverkehr immer mehr zu. Um
1914 waren insgesamt 2400 Bahnpostwagen in Deutschland im Einsatz, in denen etwa 8000 Mitarbeiter
Dienst taten.

Amtsblatt der deutschen
Reichs-Postverwaltung
Nr. vom 5. Januar 1875:

Umbenennung in ,,Bahn-
Postamt* und
,,Bahnposten®.

Obwohl nicht nur die Bahnpost betreffend, sei erwéhnt, dass um die Mitte des 19. Jahrhundert das
Konigreich Preuflen in vielen groBeren Stddten Oberpostdirektionen als obere Verwaltungsbehorde einge-
richtet hatte. Miinster erhielt sie zum 1. Januar 1850. Angesiedelt war sie am Domplatz 6/7.

Am 31. Mérz 1920 wurde zwischen dem Deutschen Reich und den acht deutschen Eisenbahnldndern ein
Staatsvertrag geschlossen, mit dessen Wirkung vom 1. April die Landereisenbahnen in Reichseigentum
iibergingen (Deutsche Reichsbahn). Gleichzeitig kam es zur Einfithrung des einheitlichen Zug-Nummern-
Systems nach dem Gesamtfahrplan der ehemals PreuBischen Staatsbahnen.'

° Kasten, Giinther; BPA 22 Miinster ein Abriss seine Geschichte ab 1870 bis ca. Mitte der 1960er Jahre,
Bundesarbeitsgemeinschaft Bahnpost e.V. im Bund Deutscher Philatelisten, Heft 2, 1982, S. 879
1% Nach Wikipedia: Bahnpost (Deutschland), abgerufen Nov. 2021



Die Bahnpost in Miinster nach dem II. Weltkrieg

Am Ostermontag 1845 (2. April) nahmen amerikanische und britische Truppen Miinster kampflos ein. Nach
der Kapitulation der Deutschen Wehrmacht am 7./8. Mai 1945 iibernahmen die Alliierten Militdrbehorden
die Hoheit auch iiber das Post- und Fernmeldewesen. Der gesamte Postverkehr, auch der Bahnpostdienst,
war schon in den letzten Kriegstagen im April/Mai 1945 zum Erliegen gekommen. Das Reichspost-
ministerium existierte nach dem Zusammenbruch nicht mehr. Die Reichspostdirektionen, sowie lokale
Postorganisationen organisierten den Wiederaufbau.

Die Organisation des Postwesens nach dem Zusammenbruch bis zur Einstellung des Bahnpostverkehrs:

Teile der britischen Zone waren urspriinglich amerikanisch besetzt (z.B. Braunschweig und Diisseldorf).
Aachen erreichte die US-Armee bereits am 15. November 1944. Fiir den Regierungsbezirk Aachen richtete
man sogar eine eigene Postdirektion ein. In der Stadt Aachen begann der Postverkehr (auf Behdrdenpost und
Zeitungen beschrénkt) bereits am 24. Januar 1945. Ab 19. Mirz wurden die ersten, in den USA gedruckten,
Briefmarken an die Postschalter gebracht. In Miinster wurden diese sogenannten AM-Postmarken ab 1. Juli
1945 verkauft.

Fiir die britischen Zone hatte bereits am 19. September 1945 die ,,British Zone Reichspost Oberdirektion*
(BZRPO) in Bad Salzuflen ihre Tatigkeit aufgenommen. Schon vorher, ab Ende Juni, organisierten die
Reichspostdirektionen unabhingig voneinander einen beschriankten Postdienst von Briefen und Postkarten.
Am 6. Mérz 1947 nahm in Frankfurt die ,,Hauptverwaltung fiir das Post- und Fernmeldewesen des
amerikanischen und britischen Besatzungsgebietes® (HVPF) fiir das Vereinigte Wirtschaftsgebiet (Bizone)
seine Tatigkeit auf; die Behdrden in Bad Salzuflen (BZRPO) und Miinchen wurden aufgelost. Nach der
Verkiindung des Grundgesetzes am 23. Mai 1949 wurde am 20. September 1949 das ,,Bundesministerium
fiir Angelegenheiten des Fernmeldewesens® gegriindet, ab 1. April 1950 umbenannt in ,,Bundesministerium
fiir das Post- und Fernmeldewesen®. Damit war die ,,Deutsche Bundespost* geschaffen worden, auch um
sich im Namen von der ,,Deutschen Post (der DDR)* zu unterscheiden.

Eine weitere Umbenennung des Ministeriums erfolgte per 1. Juli 1989 in ,,Bundesministerium fiir Post und
Telekommunikation®. Nach Artikel 27 des Einigungsvertrages wurde am 3. Oktober 1990 die ,,Deutsche
Post (der DDR)* in die ,,Deutsche Bundespost* eingegliedert. Am 1. Juli 1993 fiihrte die Bundespost im
wieder vereinten Deutschland einheitliche, fiinfstellige Postleitzahlen ein. Die Postreform mit Wirkung vom
2. Januar 1995 sah die Aufteilung der ,,Deutschen Bundespost® in drei privatrechtlichen Gesellschaften vor,
die Deutsche Post AG, die Deutsche Telekom AG und die Deutsche Postbank AG. Das ,,Bundesministerium
fiir Post und Telekommunikation* 16ste man Ende 1997 auf, seine Aufgaben wurden auf andere Ministerien
und Behorden verteilt.

Die Bahn trug auch unter den schwierigen Bedingungen nach Kriegsende die Hauptlast der Postbeforderung.
Das galt sowohl fiir die Bundesrepublik mit der Deutschen Bundespost, fast noch mehr aber auch fiir die
Deutsche Post der DDR. Innerhalb der langen Zeit bis zum Bau der Briefzentren ab 1994 kam es dabei
natiirlich immer wieder zu organisatorischen Verdnderungen. Ein Beispiel sei die Einfiihrung der Post
InterCity-Ziige der Bundespost 1980, reiner Postziige, die schnelle Nachtverbindungen zur Postbeférderung
gewihrleisteten.

Zwischen 1994 und 1998 wurden die Briefzentren der Deutschen Post AG errichtet. Sie allein tibernahmen
nun die Briefsortierung. Teilweise besallen sie nicht einmal einen Gleisanschluss mehr, waren aber oft in der
Néhe zu Flughdfen erbaut worden. So liegt auch das ,,Briefzentrum 48 Miinster” in Greven nahe dem FMO
— Flughafen Miinster-Osnabriick. Der Bahnpostbetrieb fiir Briefpost wurde 1997 eingestellt. Die Verteilung
der Post erfolgte einzig liber Stralentransport oder iiber das Nachtluftpostnetz per Flugzeug.

Von der Wiederaufnahme des Bahnpostverkehrs in Miinster bis zu deren Einstellung:

,In Westfalen bestanden nach dem Krieg das Bahnpostamt (BPA) 22 mit der Zweigstelle Rheine und die
Bahnpoststelle in Hagen Letztere wurde am 1. Juni 1948 zum Bahnpostamt 14 umbenannt....Das BPA 22
und die Zweigstelle in Rheine {ibernahm wieder die Verwaltung auf den Strecken Miinster — Norddeich,
Miinster — Kassel und Bentheim — Lohne, sowie auf den von Miinster ausgehenden Nebenstrecken. Das
BPA 22 bezog nach den Aufrdumarbeiten zwei notdiirftig hergerichtete Riume im alten Postamtsgebdude
am Bahnhof....Die erste Bahnpost des BPA 22 nach dem Krieg verkehrte am 1. Juli 1945 zwischen Bent-



heim und Lohne....Es folgte am 9. Juli eine Bahnpost zwischen Gremmendorf und Warendorf (Anmerkung
des Verfassers: Strecke der WLE {iiber Neubeckum). Wegen der zerstorten Briicken musste ein Pendel-
verkehr mit Kraftfahrzeugen zwischen Miinster und Gremmendorf eingerichtet werden.“'!

Die weiteren organisatorischen Entwicklungen konnen im Detail bei Kasten nachgelesen werden. Dabei fillt
auf, dass es zu teilweisen Verlagerungen der Postbeforderung auf die Strale kam, so z.B. 1955 fiir die
Strecken Miinster — Gronau und Miinster — Coesfeld. 1955 verlor das BPA 22 in Miinster seine Selbst-
standigkeit, die Verwaltung wurde dem BPA 10 Kdln-Deutz {libertragen.

Im Bestreben die Postlaufzeiten immer weiter zu verringern, begann man am 1. September 1961 ein
deutsches Nachtluftpostnetz aufzubauen. Zuleitungen von Post aus Miinster zu den Flughédfen Diisseldorf
und Ko6ln/Bonn erfolgten per Bahnpost, spater auch durch sog. Kraftpost per Stralentransport.

Auf die stindigen Verdnderungen im Postaufkommen einerseits und in den Fahrpldnen der Deutschen
Bundesbahn musste die Bahnpost ihrerseits durch flexiblen Einsatz ihrer Bahnpostwagen und des fahrenden
Personals fortwihrend reagieren. Einen Einblick gibt uns Richter'? fiir die Zeit von 1989 bis 1992. Er
beschreibt auch die Einfithrung des Konzepts ,,Brief 2000* der Post. Dessen Umsetzung ist eng mit der
Einrichtung der Briefverteilzentren in Deutschland verbunden. Das fiir unsere Region malgebliche
Briefverteilzentrum 48 wurde am 26. April 1994 in Greven-Reckenfeld in Betrieb genommen. Damit verlor
der Bahnpostverkehr am Standort Miinster seine Bedeutung, der gesamte Postverkehr lief nun iiber Greven.
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Y Richter, Ingo; Sreckenstempel zur Bahnpost Miinster 1989-1992, Berichtsheft der Bundesarbeitsgemeinschaft Bahnpost e.V. im
Bund Deutscher Philatelisten, Heft 2, 2011

12 Kasten, Giinther; BPA 22 Minster ein Abriss seine Geschichte ab 1870 bis ca. Mitte der 1960er Jahre,
Bundesarbeitsgemeinschaft Bahnpost e.V. im Bund Deutscher Philatelisten, Heft 2, 1982, S. 879



Die Stempelformen der Bahnpost

Anfangs wurden Postsendungen in groBeren Orten von den Bahnhofs-Postimtern angenommen. Auf
kleineren Stationen gab es diese nicht, so dass wohl der ,,Conducteur” die Post entgegen nahm und den
Aufgabeort allenfalls handschriftlich vermerkte. Stempel kamen nicht zum Einsatz. Mit der Einfiihrung von
Briefmarken durch die PreuBlische Post per 15. November 1850 dnderte sich das. Die Briefmarken waren mit
Stempeln zu entwerten, die jedes Postamt erhalten hatte. Sie bestanden aus vier Ringen, in deren Mitte die
Nummer des Amtes stand. Auch die Bahnpostidmter erhielten diese Ringnummernstempel, z.B. das 1852
geschaffene Post-Speditions-Amt, das spitere Bahnpostamt Nr. 9 in Dortmund, die Nummer ,,1745%. Am
20. Dezember 1850 verfiigte die Postverwaltung die Einfiihrung von Kursstempeln (auch Streckenstempel
genannt), mit denen die Briefmarken auf bei den ,,Post-Speditions-Bureaus* aufgelieferten Poststiicken zu
entwerten waren. Der Aufgabeort war weiterhin handschriftlich zu vermerken. Fiir groBere Orte mit viel
Postaufkommen schaffte man auch Stempel an, die sogenannten Stations- oder Postiibernahmestempel.
Laufend dnderten sich die Vorschriften, u.a. sollte ab 1855 der Kursstempel nun riickseitig aufgebracht
werden (ausfiihrliche Erlduterungen siche'?).

Vierringstempel des Bahnpostamtes
Nr. 9 in Dortmund

Fiir die Strecke Miinster — Hamm kam das alles bis 1855 nicht zum Tragen, da die Strecke, wie oben
ausgefiihrt, nicht der Bahnpost unterstand. Kursstempel Miinster — Hamm koénnen also erst ab 1855
existieren, als die Strecke (mit ihrer siidlichen Erweiterung nach Soest, Paderborn und Warburg) dem
Bahnpostamt Nr. 9 zugeteilt wurde. Zur Zeit davor bemerkt Weitzel: ,In Miinster hat man in den 1850er
Jahren bei der Umarbeitung von Briefschaften, die aus dem Konigreich Hannover kamen und iiber die
Strecke Miinster — Hamm weiter liefen eine bestimmte Type des Nierenstempels von Miinster verwendet.“'*

Im Laufe der Bahnpostbeforderung kam es zu verschiedenen Stempelformen. Sie enthielten meist den
,»Kurs®, also Anfangs- und Endpunkt des Bahnpostens und das Datum (anfangs meist ohne Jahreszahl).
Wurden Strecken mehrmals téglich befahren, finden sich auch Kurs- und spéter die Zugnummern.

Zuerst verwendete man ab den 1850er Jahren hufeisenformige Bogenstempel, die man sehr bald durch
Zeilenstempel (auch Langstempel) ersetzte. Diese sind dreizeilig, enthalten Anfangs- und Endpunkt der
Strecke, sowie Datum und Kursnummer. Sie finden sich ab Herbst 1855 fiir unsere nunmehr der Bahnpost
zugeteilten Strecke Miinster — Hamm — Soest — Paderborn — Warburg, sowie spiter erbaute Strecken, die
von Miinster ausgingen. Spéter folgten Rechteckstempel (auch Kastenstempel genannt) verschiedener
Gestalt, die mit ,,Miinster* im Schriftbild aber nicht vorkommen. Mit Verfiigung Nr. 40 vom 18. Mai 1883
dienten die Bahnpoststempel als Entwertungsstempel, die separate Notierung der Station entfiel.

Laut der Verfligung Nr. 93 vom 21. September 1883 war zukiinftig als Stempelform der Ovalstempel (auch
Ellipsenstempel) einzusetzen. Diese Form blieb bis zum Ende der Bahnpostbeférderung erhalten.

Die Stempel der in Miinster ankommenden und abgehenden Bahnposten enthalten ,,Miinster* im Stempel-
bild. Die verwendeten Stempel werden im Folgenden mit Belegen gezeigt, ohne den Anspruch zu erheben,
alle Bahnpoststempel Miinsters und ihre Varianten zu erfassen. Abgerundet wird die Darstellung, indem
auch mit Bahnpost beforderte Belege beriicksichtigt werden, die Miinster als Aufgabe- oder Zielort hatten
oder durch Miinster befordert sein mussten, aber Bahnpoststempel ohne ,,Miinster im Stempelbild zu
tragen.

1 Ausfiihrlicher in: Neue Beitrige zur Geschichte der Post in Westfalen, herausgegeben von der Gesellschaft fiir deutsche
Postgeschichte, Bezirksgruppe Miinster, 1981,: Weitzel, Hans, Briefstempel bei der preuBischen Bahnpost, dargestellt am Beispiel
der Verhéltnisse in Hamm, S. 162/163

' Ebenda S. 165



Stations- oder Postiibernahmestempel

Scan der_Briefvorderseite

Diese Postkarte nach Berlin schrieb die Fa. M. Léwenstein in Miinster am 9.4.1873, wie die Riickseite zeigt.
Sie wurde der Bahnpost zugeleitet, die zu dieser Zeit die Aufgabestation zu vermerken hatte. Das geschah
hier per Stationsstempel, einem Rahmenstempel, der den Stationsnamen ,,Miinster” trug. Er wurde zweimal
auf der Marke abgeschlagen, der erste Abschlag auf der Marke (2. Brustschildausgabe, Prigung ,,Adler mit
grollem Brustschild und Krone mit Béndern zu ' Groschen) war unleserlich geblieben. Der Bahnpost-
beamte brachte auf der Fahrt von Miinster nach Hamm den Streckenstempel ,,EMDEN / 9.4. III / SOEST*
an, was ebenfalls nur schlecht gelang. Sein Fragment ist schrig iiber dem Namen zu sehen.



Kurs- oder Streckenstempel

Hufeisenformiger Bogenstempel

Die Datierung dieses preuBlischen Ganzsachenumschlages zu drei Silbergroschen ist nicht eindeutig
moglich, da keiner der auf ihm abgeschlagenen Stempel eine Jahreszahl enthélt und ein Briefinhalt, aus dem
das Datum hervorgehen konnte, fehlt. Diese Umschldge wurden ab 15. September 1851 verausgabt und
waren bis zum Eintritt Preu3ens in den Norddeutschen Bund giiltig, also bis zum 31. Dezember 1867. 1853
unterlagen sie aber einer Designinderung, so dass fiir die Aufgabe dieses Briefes an einem 22.12. die Jahre
1851 bis 1853 wahrscheinlich sind.

Scan der Briefvorderseite

Der Brief ,,An Friulein Ida Boyde Wohlgeboren Bitterfeld* stammt also aus den Anfiingen der Bahnpost-
beforderung in Miinster. Er wurde in Munster aufgegeben, wie der vorderseitige Einkreisstempel ,,Miinster
22 12 12-1(Uhr)* zeigt. Mit Sicherheit ist er per Bahn nach Hamm gelaufen. Da aber die Strecke bis 1855
nicht der Bahnpost unterstand, trigt er auch keinen Bahnpoststempel mit ,,Miinster im Namen. Der weitere
Laufweg ist an Hand der riickseitigen Bahnpoststempel nachvollziehbar (nidchstes Blatt).
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Bahnpoststempel auf der Brieftiickseite des Briefes an Fraulein Ida Boyde

Der Beutel, der auch unseren Brief enthielt, wurde sehr wahrscheinlich von einem ,,Conducteur” der
-Koniglich-Westfilischen Eisenbahn-Gesellschaft“ (KWE) auf der Stichstrecke von Miinster nach Hamm
begleitet, dort umgeladen in den Zug der ,,Coln-Mindener Eisenbahn-Gesellschaft (CME) und auf der Fahrt
nach Minden vom Bahnpostbeamten mit dem hufeisenféormigen Bogenstempel ,,DEUTZ-MINDEN /
T(our) III / 22 12* vom gleichen Tag abgestempelt. Ein Zeilenstempel ,,BERLIN / 23.12. R / MINDEN*
(also tags darauf, R fiir Retour — also Richtung Berlin) belegt die Weiterbeforderung auf dieser Strecke bis
Magdeburg. Ab Magdeburg lief er Richtung Leipzig wahrscheinlich bis Kéthen oder Halle, der hufeisen-
formige Bogenstempel ,MAGDEBURG-LEIPZIG / II T(our) / 32 12“ vom 23.11. beweist es. Von dort
ging es nach Bitterfeld per Fahrpost (Postkutsche), da Bitterfeld erst ab 1. Februar 1859 von Halle und
Leipzig aus ans Bahnnetz angeschlossen wurde. Das erklért auch das Fehlen eines Bahnpoststempels fiir
diesen letzten Beforderungsabschnitt. Der Ausgabestempel (links oben) ist leider nicht leserlich.



Zeilenstempel (dreizeilig)

Dieser Brief, ein preuBischer Ganzsachenumschlag zu zwei Silbergroschen ,,An Frau Sophie Lutter geb.
d’Labomttof(?) Miilheim a/d Ruhr* an einem 7.9. geschrieben, ist wiederum nicht eindeutig datierbar. Das
Umschlagdesign mit Wertangabe zusitzlich schrig iiber dem Wertstempel, sowie Klappenprigung riick-
seitig war zwischen 1859 und 1861 im Verkauf, maximale Frankaturgiiltigkeit wieder bis zum 31. Dezember
1867. Am 22. Juli 1853 war die Strecke der ,,Koniglich-Westfélischen Eisenbahn-Gesellschaft“ (KWE) von
Hamm iiber Soest — Paderborn bis Warburg fertig gestellt worden. Ab 1855 unterstand die gesamte Strecke
ab Miinster der Bahnpost. Die Ziige liefen dann wohl von Miinster aus durch bis Warburg, was der zweifach
abgeschlagene dreizeilige Stempel ,MUNSTER / 7/9 / WARBURG* vermuten lsst. Von Warburg (West-
falen) aus fiihrte die Linie weiter nach Kassel, womit eine Verbindung bis ins preuflische Halle an der Saale
unter Umgehung des Konigreiches Hannover realisiert war.
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Der Brief diirfte bis Hamm gelaufen und dort auf der CME-Strecke Richtung Koln bis Oberhausen oder
Duisburg weiter befordert worden sein. Miilheim wurde erst 1862 ans Bahnnetz angeschlossen. Riickseitig
der Ausgabestempel vom 7.9. A 3, also dritte Ausgabe, d.h. der Brief ist sicher morgens in Miinster
abgegangen und wurde gleichen Tags in Miilheim zugestellt.

{ J“ X

Scan der Briefriickseite (verkleinert) mit dem Ausgabestempel von Miilheim.
Die Form der Brietklappe ist ebenso wie der geprigte Klappenstempel an deren unterem Ende charakteristisch.



Dieser Faltbrief wurde am 3. Juli 1857 auf
Norderney (Konigreich Hannover) verfasst,
so zeigt es der riickseitige Text. Der Brief ist
insofern bemerkenswert, als dass er an eine
beriihmte Adresse gerichtet ist: Herrn Johann
Maria Farina in Céln viv a vis dem Jiilichs-
platz. Das war die 1709 in K&In vom italieni-
schen Parflimeur Farina gegriindete Parfiim-
fabrik, die bis heute das bekannte Fau de
Cologne herstellt.

Maoglicherweise hatte Norderney 1857 nur
eine sog. ,,Briefsammlung” und noch kein
eigenes Postamt, denn der am Vortag
geschriebene Brief wurde an einem 4.7. in
Norden gestempelt, dem Ort, an dem die
Fdhren von Norderney noch heute am
Festland anlegen. Da er nicht mit einer der ab
1850 in Hannover verausgabten Briefmarke
frei gemacht war, wurde er dort auch mit
einer blauen ,,4“ taxiert, was die Zahlung des
Briefes durch den Empfinger im Ausland
(Coeln gehorte zum Konigreich Preufien) in
Hohe von vier Silbergroschen nach sich zog.

Norden hatte 1857 noch keinen Bahn-
anschluss, so dass der Brief per fahrender
oder reitender Post nach Emden befordert
worden sein muss, wo er auf die ,,Hannover-
sche Westbahn“ verladen wurde. Der blaue
Bahnpoststempel ,EMDEN / 5 7 1/
HANNOVER® besagt, dass er am 5.7. mit
dem I. Kurs Richtung Rheine ging. In Rheine
wurde umgeladen auf die KWE-Strecke
Rheine — Miinster — Soest — Warburg, auf der
der Brief bis Hamm lief. Der Stempel
~MUNSTER / 5 7 / WARBURG*® belegt
das. Nicht durch Stempel belegt ist die
Strecke von Hamm nach Deutz (die Dom-
briicke als Vorgingerin der Hohenzollern-
briicke war 1857 noch im Bau; die Ziige aus
Minden endeten rechtsrheinisch in Deutz).
Lediglich der Ankunftsstempel von ,,Coeln®
vom 5.7. belegt ,,19-20 A* also das Eintreffen
am Zielort abends 19 bis 20 Uhr.

Der Brief zeigt uns die Schnelligkeit der Post-
beforderung die-das im Ausbau befindliche
Eisenbahnnetz in Deutschland ermoglichte.
Frith mit dem ersten Zug in Emden abge-
gangen, erreichte der Brief den 350 km
entfernten Zielort Kéln bereits am Abend. Mit
Fahrpost (Kutsche) wire der Brief wohl 1...2
Tage ldnger unterwegs gewesen. Heute
braucht der Bahnreisende etwas {iber fiinf
Stunden fiir die Distanz.
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Scan der Briefvorderseite mit dem Aufgabestempel von Frankfurt

Briefriickseite mit dem Zeilenstempel der Bahnpost, sowie dem Ausgabestempel von Miinster

Ein weiterer Brief trigt riickseitig den dreizeiligen Bahnpoststempel Warburg — Miinster. Diesmal steht oben
»Warburg® und unten ,Miinster”, d.h. der Stempel wurde in einem Zug in Richtung Miinster benutzt:
Inschrift ,,WARBURG / 3/1 / MUNSTER*. Er wurde als Portobrief (also nicht frei gemacht) in Frankfurt
aM. am 2. Januar 1861 ,,5 2 N* (17:30 Uhr Nachmittag) aufgegeben und mit ,4* (Silbergroschen als
Wiihrung des Bestimmungsortes, zu zahlen vom Empfiinger) taxiert.

Die Beforderung des Briefes an ,,Monsieur Consulles Diericke & Miinster Westfalie* diirfte komplett per
Bahn nach Kassel, dann tiber Warburg — Paderborn — Soest — Hamm nach Miinster erfolgt sein. Auf dem
letzten Abschnitt Hamm — Miinster hat er den Bahnpoststempel am 3 Januar erhalten. Der Ausgabestempel
der 1. Ausgabe nachmittags (,,N 1) verwundert, da dort ,,5.1.“ steht — vielleicht war der Stempel nur
versehentlich einen Tag zu spit eingestellt.

Die ,Freie Stadt Frankfurt“ war zwischen 1815 und 1866 ein selbststéindiger Stadtstaat und gehorte
postalisch bis zum 30. Juni 1867 zur Thurn und Taxisschen Postverwaltung. Die geltende Wihrung war in
Frankfurt der Gulden zu 60 Kreuzer.



Keiner der Stempel auf dieser Faltbriefhiille trigt

eine Jahreszahl, wie zu dieser Zeit in vielen deut-
schen Staaten iiblich. Nur der Vermerk des Absen-
ders (oder auch Empféngers) unten ,,1860° gibt uns
einen Hinweis. Die verklebten Freimarken des
Konigreiches Hannover zu je 1 Groschen sind 1859
erschienen. Das macht das Jahr 1860 plausibel.
Der Brief wurde im hannoverschen Quakenbriick
am ,,11. JANR.* aufgegeben, wie der dreimal abge-
schlagene, blaue Rahmenstempel verrdt, und an
»~Herrn Julius Petersen in Miinster gerichtet. Er
tragt gleich zwei Zeilenstempel der Bahnpost:

e HANNOVER/1211/EMDEN (also
mit Kurs Nummer ,,I) und

e MUNSTER /12 1/SOEST (ohne
Kursnummer)

Wie wird der Brief gelaufen sein?

Quakenbriick, als Grenzort des Konigreiches
Hannover zum GroBherzogtum Oldenburg, besall
1860 noch keine Bahnverbindung. Die Oldenburger
Stidbahn (Oldenburg — Cloppenburg — Quaken-
briick — Osnabriick) wurde erst 1875/76 fertig
gestellt. Eine direkte FEisenbahn von Osnabriick
nach Miinster existierte ab 1871 und die Rheinische
Eisenbahn-Gesellschaft (RhE) stellte ihre Strecke
Duisburg — Oberhausen — Bottrop — Dorsten —
Steinfurt — Rheine — Quakenbriick erst 1879 fertig.
Der Brief diirfte also am 11. Januar 1860 mit der
Fahrpost (Postkutsche) bis Osnabriick befordert
worden sein. Dort wurde er auf die Hannoversche
Westbahn verladen und lief am 12. Januar mit dem
1. Kurs (,,I im Stempel) Richtung Rheine. Vom
Bahnpostbeamten erhielt er den Zeilenstempel
~HANNOVER / 12 1 1 / EMDEN®. In Rheine
wurde auf die Strecke der KME Rheine-Miinster-
Hamm-Soest-Warburg verladen und er erhielt dabei
am gleichen Tag den zweiten Zeilenstempel
~MUNSTER / 12 1 / SOEST“. Das ist etwas
irritierend,  ,,Rheine — Miinster” wire schliissig
gewesen. Der Bahnposten zwischen Rheine und
Soest hatte wohl keinen anderen Stempel. Der
undeutliche runde Ausgabestempel von Miinster
dokumentiert die 3. Ausgabe am N(achmittag) in
der Domstadt.

Faltbriethiille teilweise aufgeklappt
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Zeilenstempel eines Bahnpostens ,EMDEN / 7 12 II / SOEST®, also Datum 7.12. und 2. Kurs. Es sind
moglicherweise durchgehende Ziige von Emden iiber Lingen — Rheine — Osnabriick — Miinster nach Soest
gefahren. Die Riickseite verrit, dass die Postkarten-Ganzsache zu ‘2 Groschen von einer Fa. Lowenstein in
Miinster am 7.12.1873 aufgegeben wurde. Sie wurde im Zug zwischen Miinster und Hamm vom Bahnpost-
beamten gestempelt. In Hamm wurde sie dann mit der Céln-Mindener Eisenbahn (CME) Richtung Minden
— Hannover und weiter nach Berlin befordert. StempelméBig ist das nicht belegt, lediglich wurde der

Aufgabeort ,,Miinster” in Blauschrift vermerkt.
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Scan der Riickseite der Postkarte
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Scan der Riickseite der Postkarte

Auch diese Postkarten-Ganzsache wurde in Miinster aufgegeben und, wie schon gesehen, wurde dies in
Blaustift vermerkt. Der Bahnposten der seit 1871 zwischen Osnabriick und Wanne fertiggestellten Hamburg
— Venloer Bahn der ,,Coln-Mindener Eisenbahn-Gesellschaft* schlug den Zeilenstempel ,,OSNABRUCK /
19 1 3 / OBERHAUSEN* ab. Die Karte wurde von einem Herrn Carl Biitter in der Georgs-Commende
47/48 am 19. April 1878 aufgegeben; das verriit uns die Riickseite.



Vollstindig erhaltener Faltbrief an ,,Herrn C.
Diitting Osnabriick fo. (franko)™.

Caspar Diitting war eine Colonialwaren- und
Weinhandlung in Osnabriick. Der Brief, datiert
vom 7. Oktober 1860, ist portogerecht frei-
gemacht fiir unter 10 Meilen mit einem Sgr.
(Silbergroschen) und entwertet mit dem Rah-
menstempel ,, MUNSTER /7 10 5-6“ (7. Mai,
5-6 Uhr). Der runde Ausgabestempel von
Osnabriick ist unleserlich.

Warum triagt der Brief den dreizeiligen Bahn-
poststempel ,,EMDEN / 8.10 I (1. Tour) /
HANNOVER*?

. : A — Die direkte Bahnlinie zwischen Miinster und

- Osnabriick wurde erst 1871 fertiggestellt. So
lief der Brief auf der Strecke der KWE bis
Rheine, wo diese auf die Hannoversche
Westbahn traf, die von Hannover — Minden —
Melle kommend iiber Lingen und Meppen
nach Emden fiihrte. Auf dieser Bahn erhielt er
am 8.10 auf der I. Tour den hannoverschen
Bahnpoststempel.
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Faltbriefhiille teilweise aufgeklappt
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Faltbriefhiille aufgeklappt

Derselbe dreizeilige Bahnpoststempel wie vorher, aber in Gegenrichtung ,,HANNOVER / 22. 8. I /
EMDEN® auf einer Faltbriethiille an ,Herrn Landrath a.D. Freiherrn von Vincke Hochwohlgeboren
Ostenwalde bei Melle Kénigreich Hannover”. Der Faltbrief wurde am 21.8. 6-7 (Uhr nachmittags) in
Dortmund (Rahmenstempel) unfrei aufgegeben. Mit drei Silbergroschen taxiert (Blaustift) lief der Brief tiber
Hamm, Miinster und Rheine. Einen Bahnpoststempel erhielt er dabei nicht. In Rheine wurde er mit der 1.
Tour am 22.8. weiter auf der Hannoverschen Westbahn bis Melle beférdert und traf dort am 22.8. ein
(Rahmenstempel MELLE / 22. AUG.). Der Taxvermerk wurde auf ,,2 5/12* korrigiert (ein Silbergroschen
hatte 12 Pfennige), wobei die 2 Sgr. fiir die Beforderung, die 5 Pfennige wohl das Bestellgeld gewesen sein
diirften. Kein.Stempel enthélt eine Jahreszahl, s dass das Poststiick nur indirekt datierbar ist. Rheine —
Melle — Lohne war 1856 fertiggestellt worden, das Konigreich Hannover bestand bis 1866. Aus den Jahren
dazwischen muss also der Brief datieren.

Die Herren von Vinke sind auf Gut Ostenwalde bereits seit 1223 nachweisbar. Es wird noch heute von ihnen
bewohnt und befindet sich ca. 5 km nérdlich von Melle.



Ovalstempel (Ellipsenstempel)

Wihrend die Deutsche Reichspost die aus Zeiten der Linderpostanstalten und der Norddeutschen Post
stammende Vielfalt der Aufgabestempel (Ortsstempel) bereits vier Jahre nach ihrer Griindung vereinheit-
lichte, vollzog sich das im Bereich unserer Bahnpoststempel ca. acht Jahre spiter. Man wollte die vielfil-
tigen Formen durch einen weitgehend genormten Stempeltyp ersetzen. In diversen Verfiigungen der Reichs-
post von 1883 und 1884 legte man fest, dass ab sofort nur noch dieser Stempeltyp iiber das Reichspost-
zeugamt in Berlin zu beschaffen war.

Der Stempeltyp war ein Ovalstempel, auch als Ellipsenstempel bezeichnet, der in der oberen Rundung
Abgangs- und Endpunkt der Strecke des Bahnpostens angab, darunter waagerecht das Wort ,BAHNPOST*
und darunter das Wort ,,ZUG". Die variablen Daten Zugnummer und Datum konnten eingesteckt werden.
Da die Richtung des Zuglaufs durch die Zugnummer eindeutig zuzuordnen war, brauchte man fiir eine
Strecke nur einen Stempel. Es bedurfte also z.B. nur des Stempels , MUNSTER — GRONAU¥, der auch fiir
die Stempelung der Ziige in der Gegenrichtung Verwendung fand. Aus der Zugnummer ging laut Fahrplan
hervor, in welche Richtung der Zug gelaufen war.

Ab etwa 1908 kamen Ovalstempel mit Typenridern zum Einsatz, d.h. die Variablen fiir Datum und
Zugnummer wurden nicht mehr eingesteckt. Wie schon bei Ortsstempeln ab 1888 konnten sie nun mit einem
Typenréderwerk eingestellt werden, was die Arbeit der Bahnpostbeamten wesentlich erleichterte. Die Folge
war, dass das Oval etwas verldngert werden musste und die Stempel damit in ihrer Breite zulegten. Man
unterscheidet damit die bisherigen Stempel mit Einstecktypen von denen mit Typenrdderwerk und nennt
erstere ,,Kleinovalstempel“ und die moderneren ,,GroBovalstempel®. Trotz einheitlicher Grundform gilt fiir
beide Ovalstempel-Typen, dass sie in vielen Details variieren.

Direkter Vergleich der beiden Oval- oder Ellipsenstempel vom Bahnposten Hamburg — Miinster(Westt.),
links der Kleinovalstempel, dessen variable Daten mit Lettern eingesteckt wurden, rechts der GroBioval-
stempel mit breiter gezogener Ellipse, bei dem ein Typenréderwerk die Verstellung der Daten vereinfachte.
Interessant ist dabei, dass dieser auf ,,3-8.08“ eingestellte Stempel, sich also am 3. August 1908 im Einsatz
befand, die #ltere Form des Kleinovals aber offensichtlich damit nicht beiseite gelegt wurde. Er befand sich
im selben Zug Nr. 711 noch ca. 10 Monate spiter in Verwendung, wie das Datum ,,14.6.09“ beweist. Ein
gutes Beispiel fiir die Sparsamkeit der Postverwaltung; ausgesondert wurde ein Stempelgerit offenbar erst,
wenn es defekt war.

Originalbelege der beiden Scans siche nichstes Blatt
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Die beiden Ovalstempel der Bahnpost wurden auf dem vorherigen Blatt beschrieben. Da 1908/09 die
Vorschrift, den Ort der Ubernahme eines Poststiicks durch einen Bahnposten auf diesem zu vermerken,
entfallen war, konhen wir nur aus dem Text herleiten, wo ein Poststiick auf die Bahn gegeben wurde.

Auf der oberen Karte mit dem Kleinovalstempel lesen wir ,,Liebe Anna! Bin hier in Klecken...“, die untere
Karte mit dem GroBovalstempel wurde ebenfalls in Klecken geschrieben. Klecken ist Bahnstation des
Bahnpostens Miinster — Hamburg, und zwar zwei Stationen vor Hamburg-Harburg. Gelaufen sind die
Karten nach Hamburg bzw. Horst in Holstein. Horst ist eine Station auf der Strecke Hamburg — Rendsburg —
Schleswig nordlich EImshorn. Daraus resultiert, dass Zug Nr. 711 ein Zug von Miinster Richtung Hamburg
war - ein Kursbuch dieser Zeit wiirde es uns sicher bestitigen. Obwohl also ,,Miinster im Stempel steht,
haben beide Karten die Stadt nie gesehen.



Kleinovalstempel

Der sog. Kleinovalstempel ist mit Stecktypen versehen. Die Erscheinung ist einheitlich, wobei dennoch viele
Details fiir die vielen in Deutschland eingesetzten Stempel unterscheidbar sind, z.B. Schriftarten, Schrift-
groBen, MaBabweichungen etc. Darauf soll hier nicht eingegangen werden, sondern die Stempel dokumen-
tiert werden, die Miinster beriihrende Bahnstrecken betreffen. Dabei muss ,,Miinster” nicht zwingend
Namensbestandteil des Stempels sein, wenn die Strecke durch Miinster fiihrt.

Deut{be Reichspoft
Pofttarte
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(Strafe unbd Haudnummer)

Der fritheste uns vorliegende Kleinovalstempel stammt von der Strecke ,,MUNSTER-WARBURG* vom
9.9.92, Zug Nr. 62. Abgedruckt wurde er auf einer Postkarten-Ganzsache an ,,.Die Lehrerin Friulein K.
Falter in Bokel bei Rietberg”. Der Absender schreibt der ,lieben Kousine® aus Buke am 9. Sept. 1892
(Riickseite). Buke liegt an der Bahnstrecke von Warburg nach Hamm und Miinster (siidlich Altenbeken).
Auf dieser ist die Karte wohl bis Lippstadt beférdert worden und hat dabei den Stempel erhalten. In
Lippstadt wurde sie auf die Strecke nach Rheda umgeladen (die Strecke existiert heute nicht mehr), um von

dort ins zwischen Rheda—Wledenbmck und Rietberg gelegene Bokel (ohne Bahnanschluf) befsrdert worden
Zu sein.
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Kleinovalstempel der Bahnpost ,,MUNSTER-WARBURG* auf einer Postkarte ins ca. 180 km entfernte
Nordhausen. Die Stempelung erfolgte im Zug Nr. 637 am 3.7.1904. Noch am gleichen Tag um 1-2N
(Nachmittag) traf der Brief in Nordhausen ein (Ankunftsstempel), der von Warburg weiter nach Kassel und
dann in seinen Bestimmungsort auf der Strecke Richtung Halle/Saale lief. Die Karte ist eine Ansichtskarte
(Lithogrophie) von Altenbeken. Sie wurde am 3.7.1904 geschrieben (umseitig ist das Datum lesbar), so dass
zu vermuten ist, dass sie dort aufgegeben wurde (eine Absenderangabe fehlt). Wenn dem so ist, kam sie dort
in den von Minster kommenden Bahnpostwagen nach Warburg, in dem der Stempel abgeschlagen wurde.
Altenbeken ist ein Bahnknoten auf der Linie Hamm-Warburg 6stlich von Paderborn.

POSTKARTE - CARTE-POSTALE
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Derselbe Stempel vom 8.10.1906 auf einer Postkarte nach Miinster. Wieder fehlt ein Absender, allerdings
zeigt die Karte umstehend einen Gasthof in Horn (heute Horn-Bad Meinberg). Der Ort liegt an der Bahn-
strecke zwischen Detmold und Altenbeken. Dort diirfte sie auf den Bahnpostwagen nach Miinster gelangt
sein. Irritierend ist da nur, dass die Zugnummer, die gleiche ist wie oben (637), nur dort muss dieser Zug in
Richtung Warburg unterwegs gewesen sein.
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Der Bahnposten ,, MUNSTER-EMDEN* bediente die Emslandstrecke iiber Rheine — Lingen — Meppen —
Leer nach Emden. Hier der Kleinovalstempel der Strecke vom 20.2.1904 vom Zug Nr. 641. Riickseitig ist zu
lesen, dass die Karte am 19.2. in Meppen verfasst wurde. Der Zug nahm die Post dort auf und bereits um 7-
8V(ormittags) wurde die Ankunft in Lingen per Ankunftsstempel dokumentiert (unten links).



Zwei Postkarten-Ganzsachen aus Haren (Ems), nordlich von Meppen, nach Zetel (Oldenburg) bei Varel.
Obwohl die Sendungsdaten der beiden Karten nur ca. drei Monate auseinander liegen, tragen sie Klein-
ovalstempel mit unterschiedlichen Ortsnamen: ,,MUNSTER-EMDEN* und ,,SOEST-EMDEN*. Die Frage
inwieweit Bahnpostwagen von Soest nach Emden iiber Miinster — Rheine durchliefen, ist heute nicht mehr
zu beantworten. Jedenfalls liegen ,MUNSTER-EMDEN® vom 7.12.15 und ,,SOEST-EMDEN* (tber
Miinster) vom 10.3.16 vor.

Mitten im I. Weltkrieg unterlag die Post der Zensur. Beide Karten wurden mit ,,Gepriift — zu beférdern® in
Lingen frei gegeben, wie die blauen Zensurstempel belegen.
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Zwei Kleinovalstempel, die auf der 1875 errichteten Strecke Miinster — Gronau abgeschlagen wurden,
zeigen diese beiden Belege.

Oben: Fine Postkarte, die am 8.8.1892 in Zug Nr. 74 den Stempel erhielt. Laut riickseitigem Brieftext wurde
sie am 8. August in Gronau geschrieben. In Miinster wurde sie dann Richtung Hamburg weiter beférdert und
traf in Hamburg am gleichen Tag ,,8-12N*, also zwischen 8 und 12 Uhr abends, wie es der Ankunftsstempel,
ein Einkreisstempel, beweist. Die Zustellung erfolgte dann sicher am 9. August friih - eine Beforderungszeit
von einem Tag wie es auch heute tiblich ist!

Die untere Karte wurde in Metelen am 18.9.1901 geschrieben (umseitig) und ist nach Lingen adressiert. Sie
diirfte per Boten zu den Bahnhofen Ochtrup oder Burgsteinfurt an der Gronau — Miinsterschen Strecke
gebracht worden sein, erhielt im Zug Nr. 278 nach Miinster unseren Kleinoval, und ging dann mit einem
Zug Richtung Emden {iber Rheine nach Lingen/Ems weiter, wo die Ankunft am 19. August 01 morgens 7-8
Uhr per Ankunftsstempel (nun schon ein Kreissegmentstempel) bestétigt wurde.
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Diesen Brief schrieb der Musketier August Riese, der in Siidlohn stationiert war, und schickte ihn per
Feldpost einer Familie Hartmann nach Barntrup/Lippe (6stlich Detmold). So geht es aus dem vollstindig
erhaltenen Briefinhalt hervor (innen). Wie kénnte die Beforderung verlaufen sein? Der schlecht abgeschla-
gene Bahnpoststempel des Typs ,,Kleinoval“ der Strecke ,, MUNSTER-EMPEL® vom 1.11. (nur die ,,11% ist
lesbar) lésst vermuten, dass die Karte per Boten nach Gescher oder Borken gelangte. Beide Orte lagen an
der 1908 fertig gestellten Bahnstrecke von Empel — Rees nach Miinster. Von Miinster aus ging es wohl tiber
Rheda — Bielefeld — Detmold ins Lippische weiter.

Die Stadt Rees am Niederrhein hat keinen innerstiddtischen Bahnanschluss. Der Bahnhof von Rees liegt an
der Hauptbahn von Oberhausen nach Arnheim (Niederlande) in einem vier Kilometer vom Zentrum
entfernten Ortsteil, der Hurl hieB3, aber 1962 nach dem nahen Schloss Empel benannt wurde. Der Bahnhof
trug den Namen ,,Empel-Rees® schon immer und tut das noch heute.
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Diese Ansichtskarte vom Miinsterschen Drubbel wurde moglicherweise in Warendorf aufgegeben. Auf der
Strecke Rheda — Miinster erhielt die Karte am 26.10.1905 den Stempel des Bahnpostens ,,MUNSTER-
WARENDORF*“. Von Miinster lief der Brief dann wohl weiter in Richtung Osnabriick oder Rheine, da der
Zielort Ibbenbiiren genau in der Mitte dieser beiden Orte an der Strecke Minden — Osnabriick — Rheine —
Amsterdam liegt. Die Ankunft ist mit dem Kreissegmentstempel mit Gitterstrichen fiir den 26.10.05 mittags
(12-1N = Nachmittag) dokumentiert.

o = H banncA o | Manster
. Fal i’ i W.

| Drubbel

Scan der Postkartenvorderseite
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Diese in Miinster am 25.5.1909 geschriebene Karte wurde nicht vom Bahnpostamt (BPA) 22 Miinster
bearbeitet. Sie wurde in Miinster der Bahnpost des vom BPA Nr. 8 in K&In betriebenen Kurses ,,COLN-
DEUTZ-OSNABRUCK* iibergeben und nach Hamburg befrdert. Wahrscheinlich betrieb das BPA 8 eine
Nebenstelle in Miinster (siche Literaturstelle * von Kasten in der Einfiihrung)

Die Strecke von Kéln nach Hamburg wurde von der ,,Céln-Mindener Eisenbahn-Gesellschaft (CME) als
Teil der Hamburg-Venloer Bahn gebaut und war 1874 durchgingig fertig gestellt worden. Sie zweigte in
Wanne von der Stammstrecke der Gesellschaft (K6ln — Minden) ab und verlief tiber Miinster — Osnabriick —
Bremen — Harburg und endete im Venloer Bahnhof in Hamburg (ab 1892 Hannoverscher Bahnhof genannt).
1906 wurde der Hamburger Hauptbahnhof fertig gestellt und wurde zum Endpunkt der Strecke.

MUNSTER 1. W, Bahnhof

Scan der Postkartenvorderseite



Grossovalstempel

Die Einfithrung von Typenriderwerken auch in die Ovalstempel der Bahnpost ldsst sich in Deutschland ab
1908 nachweisen. Da Zugnummer und Datum auf einer Zeile auf dem Typenriderwerk anzubringen waren,
erwies sich die Breite der Ellipse der bisherigen Stempel mit den Stecktypen als zu klein. Man zog die
Ellipse breiter und der nun mit Typenrdderwerk ausgestattete Stempel wird nun als ,»GrofBovalstempel“
bezeichnet.

Im oberen Teil der Ellipse ist immer die befahrende Strecke im Rund verzeichnet, darunter steht waagerecht
das Wort ,BAHNPOST¥. Allerdings finden wir auch gleich aussehende Stempel, die statt ,,BAHNPOST*
das Wort ,,UBERLANDPOST* zeigen. Die ,,UBERLANDPOST* wurde auch Stralenpost genannt, bzw.
im Dienstgebrauch ,,UpU* (Uberlandpost mit Umarbeitung). Die UpU wurde von der Bahnpost betrieben.
Busse sorgten fiir eine Beschleunigung der Postbefdrderung insbes. bei der Zuleitung von Post aus gréferen
Stddten zu den Flughéfen. Die Busse waren umgebaut und enthielten, wie dic Waggons auf der Schiene,
Briefsortieranlagen, so dass die Post durch Beamte wihrend der Fahrt zu sog. ,,Biindeln* zusammengestellt
werden konnte, die dann z.T. direkt an die Flugzeuge des Nachtluftpostnetzes gebracht wurden. War die
Post noch nicht in den Abgangspostémtern abgestempelt, holte dies der Beamte im Bus nach, wobei er sich
eines GroBovalstempels fiir den jeweiligen Uberlandpostkurs bediente.

- Deutsche Bundespost

FLUGHAEEN

Frithe GroBovalstempel der Bahnpost vom 3.8.1908 von der Strecke HAMBURG-MUNSTER(WESTF.) und der Uberlandpost
zwischen Miinster und dem Flughafen Diisseldorf.

Im Steg war das Wort ,,.Zug* fest angebracht, danach folgten die variablen Daten Zugnummer und Datum.
Unter der Zugnummer und dem Datum war ein Steg als Zierelement im unteren Teil der Ellipse vorgesehen.
Spéter wurden auch andere Zierelemente und / oder Unterscheidungsbuchstaben fiir sonst gleichartige
Stempelgerite dort eingesetzt. Zusammen mit unterschiedlichen Schriftarten (Antiqua/Grotesk) ergeben sich
viele Unterschiede im Detail. Das verwundert nicht, wenn man bedenkt, dass diese Stempelform bis zum
Auslaufen der Postbeforderung per Bahn Mitte der 1990er Jahre bestehen blieb.

Wie schon beim Kleinovalstempel sollen hier die Stempel dokumentiert werden, die Miinster beriihrende
Bahnstrecken betreffen. Dabei muss ,,Miinster* nicht zwingend Namensbestandteil des Stempels sein, wenn
die Strecke durch Miinster fiihrt, wie z.B. bei der vom Bahnpostamt K&ln betriebenen Strecke Kéln —
Oberhausen — Miinster — Osnabriick.



Einen GroBovalstempel von der Strecke ,MUNSTER-GRONAU% zeigt dieser Brief aus Gronau nach
Marienberg im Erzgebirge. Er wurde am 1.8.1927 im Zug Nummer 278 bearbeitet. Der Stempel weist unten
in der Ellipse den Ziersteg auf, der allerding nur undeutlich zu schen ist. Uber den Beforderungsweg ab
Miinster kann nur spekuliert werden, denn in dieser Zeit wurden schon lange weder weitere Streckenstempel
noch Ankunftsstempel auf einfachen Briefen angebracht. Das Wort ,,Zug* ist im Stempel mit ,,Z abgekiirzt.
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Am 3.2.1933 wurde diese Drucksache mit der Bahnpost auf der Strecke ,MUNSTER(WESTF.)-
LIPPSTADT" im Zug Nr. 1380 befordert. Aus der Riickseite geht hervor, dass ein Landwirt aus Langenberg
zwei Lose der Volkswohl-Lotterie bestellte. Langenberg ist Bahnstation zwischen Rheda und Lippstadt an
der Strecke Miinster — Warendorf — Rheda — Lippstadt. Der Brief wurde also in Langenberg auf diese Linie
verladen, wo er bis Rheda beférdert wurde. Dabei erhielt er den Stempel. In Rheda kreuzt unsere Strecke die
Hauptstrecke Hamm — Hannover — Bielefeld — Berlin (ehem. CME-Stammstrecke), die wohl fiir die
Weiterleitung des Briefes bis Berlin diente.

Zu beachten ist, dass der Stempel ,, MUNSTER(WESTF.)-LIPPSTADT* nicht die WLE-Strecke Miinster —
Neubeckum — Lippstadt — Warstein betrifft, die in Neubeckum die Hauptstrecke Hamm — Hannover kreuzt.

Senden Sie mir unter Nachnahme — sofort — zum &Fabruar
(Nicht Gewiinschtes bitte zu streichen)

% Einzel ! 4]
" Dopher= Lose der Volkswohl-Lotterlg;-

___Gliidssbriei(e | __Gluidisbriei(e)s
A R ! e R
mw sen M mit 3 Doppellosend, M

sortier s verschied. Taus. sortiert aus versch. Taus.

Porto und 2-Gewinnlisten 50 Pfg.
Ich bestelle also insgesamt__jz-_ Lose flir zusammen ___&v RM

Name: &£ Beruf:

Ort: Wé& o

StraBe bzw. Poéfénstalt: Diete

Wenn Zahlung durch Zahlkarte\-._ gleichzeitig erfolgt, diese Bestellkarte nicht ausfiillen, sondern
Bestellung auf Zahlkartenabschnitt machen, sonst mif 3 Pfennig frankiert zur Post geben

Scan der Riickseite der Drucksache iiber die Bestellung von Losen zur Volkswohl-Lotterie (verkleinert).
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Scan der Riickseite (verkleinert)

Bei dieser Postkarten-Ganzsache zu den Olym-
pischen Spielen in Berlin ist der Laufweg schwer
nachvollziehbar. Aus der Riickseite geht nur her-
vor, dass sie am 9.7.1936 in Heidelberg verfasst
worden ist. Sie kann aber dort nicht eingesteckt
worden sein. Rotenburg an der Fulda liegt nérd-
lich von Bebra an der Nord — Sitid — Hauptbahn
von Hannover — Kassel kommend nach Fulda.
Stidlich Fulda spaltet sie sich in die Strecken
nach Frankfurt und Wiirzburg — Niirnberg auf. In
Bebra trifft die Strecke von Berlin —Leipzig/Halle
— Erfurt — Fisenach auf diese Nord — Siid —
Strecke.

Im Text steht, dass der Schreiber der Karte
~morgen weiter nach Herford, Hildesheim®
reisen wollte. Eine These wire, dass er von
Heidelberg Richtung Koln/Ruhrgebiet iiber
Hamm weiter nach Norden gefahren ist und sie in
Hamm eingesteckt hat, wo sie auf die Strecke
Miinster — Hamm - Paderborn — Warburg -
Kassel gekommen ist und da den Stempel
~MUNSTER-WARBURG BAHNPOST* erhal-
ten hat. Der Stempel zeigt sehr schén den Zier-
steg im unteren Teil der Ellipse.



Qin den

Borftand der %erufégenoﬁenfd)aft ber Molferei-,
 Brennevei- und Starvfe-Jnduftrie

Abfender:
DBerlin- Charlottenburg 2

- Berliner Strafge 12

7. 33, 10000 A,

,MUNSTER-EMPEL BAHNPOST*, ZUG 1207 am 6.2.1936 - das sind Inschriften dieses GroBoval-
stempels. Der Umschlag trigt keinen Absender. Er muss irgendwo auf der Strecke Miinster — Empel-Rees
(Erlduterung zum Bahnhof Empel siehe unter ,.Kleinovalstempel“), die heute noch als Baumbergebahn
zwischen Miinster und Coesfeld existiert, dem Bahnposten zugeleitet worden sein. Isselburg, Bocholt,
Rhede, Borken, Velen, Gescher, Billerbeck oder Havixbeck kommen in Frage, nicht aber die Endpunkte der
Strecke. Dann wiire er direkt auf den Hauptstrecken Empel-Rees — Oberhausen bzw. Miinster — Hamm und
von dort weiter nach Berlin gegangen und hitte den Stempel nicht erhalten. Den Ziersteg unten zeigt den
Stempel unvollstandig. ,,Zug™ ist wieder mit ,,Z* abgekiirzt.



Die erst 1928 eingeweihte Hauptstrecke von Miinster {iber Liinen nach Dortmund wurde ebenfalls vom
Bahnpostamt Miinster betriecben. Der Umschlag zeigt den GroBovalstempel ,,MUNSTER(WESTF)-
DORTMUND BAHNPOST* dieses Bahnpostens. Der Gerichtsvollzieher Wieters aus Werne an der Lippe
sandte den Dienstbrief (pauschale Freimachung fiir Behordenpost ,,Frei durch Ablosung Reich®) nach
»Radbod bei Hamm®“. Werne liegt an der Bahnstrecke und hier wurde er am 28.3.1940 dem Bahnposten des
Zuges Nr. 1310 Richtung Dortmund iibergeben. Von dort ging es nach Hamm weiter. Der GrofBoval zeigt als
Zierelement ein elliptisches Segment im unteren Teil.

Radbod ist kein Ortsname, sondern der einer Zeche. Sie liegt auf der Flur von Hamm - Bockum-Hével und
forderte bis 1990 Steinkohle. 1908 erlangte sie durch ein groBles Grubenungliick mit 350 Toten traurige
Beriihmtheit. -
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Diese Karte wurde am 12.7.1946 geschrieben, wie aus umseitigem Text hervorgeht. Der schlecht lesbare
Bahnpoststempel ,,MUNSTER-KASSEL BAHNPOST* hat unten wieder das Segment als Zierelement.
Wahrscheinlich bestanden durchgehende Bahnposten in Ziigen von Rheine iiber Miinster — Hamm —
Paderborn nach Kassel und nutzten diesen Stempel. Frithere Stempel fiir diese Strecke lauteten nur auf
~Miinster-Warburg”, was noch auf Zeiten nach dem Bau der Strecke, bzw. die alten Lindergrenzen
zurlickging, denn Kassel gehorte zu Hessen.

Wie die Karte zu dem Stempel kam, kann nur vermutet werden. Der Absender ist eine Firma in Reckenfeld.
Der Ort ist heute Ortsteil von Greven und liegt zwischen diesem und Emsdetten - beides Stationen der
Bahnstrecke Miinster — Rheine. Riesenbeck, heute Ortsteil von Horstel, wire am kiirzesten per Strale von
Reckenfeld zu erreichen gewesen. Wahrscheinlich ist aber, dass die Karte per Bahn von Emsdetten oder
Greven bis Rheine befordert wurde und dann weiter im Zug Richtung Osnabriick bis Horstel lief.

Freigemacht wurde die Karte portogerecht mit der 12 Pf. — Marke der sog. I. Kontrollratsserie, einer
Gemeinschaftsausgabe fiir die amerikanische, britische und sowjetische Zone.

Batr.: the Zeichan Unser Zuichon L) pom 12,7 46
#ir sind im B=sitz Threr Kar

1 und teilen Ihren untzr Baz

Il vom 25.6, mit,ds8 wir Pir Si

Dechziegesl in Hohlform, nicht Falzform bere

ten.Seiner Zeit wurden von Thnen Hobhlformzie

in fuftrag gegeban, s

.- v ; Hoehachtingsrorl !
v 5
- . ! Reckenfelder Kunststenwark G.m. b
. ! E : , Reckenrell. Boz. Minster.-

Scan der Riickseite (verkleinert)
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Bei dieser Postkarten-Ganzsache mit dem Stempel ,MUNSTER - EMPEL-REES BAHNPOST* vom
16.10.1951 ist der Beférderungsweg ganz klar. Die Absenderin aus Rhede, Kreis Borken, sandte sie nach
Miinster. Rhede liegt an der heute nur noch bis Coesfeld betriebenen Bahnstrecke Miinster — Empel-Rees.
Das Grofloval lie nun genug Platz fiir den vollen Namen des Bahnhofes ,,Empel-Rees®, wihrend auf den
fritheren Kleinovalstempeln nur ,,Empel“ zu lesen war. Die Strecke zwischen Coesfeld und Empel-Rees
wurde zwischen 1961 und 1991 stufenweise still gelegt. Der letzte Personenverkehr fand 1974 zwischen

Isselburg-Anholt und Coesfeld statt. Zur Zeit der Beforderung dieser Karte mit Zug 1223 war der Gedanke
an die Aufgabe einer Bahnstrecke wohl kaum vorstellbar.

Wie die meisten neueren GroBovalstempel zeigt der Stempel unten das Segment mit elliptischer Unterseite.
Der Unterscheidungsbuchstabe ,,a* weist auf die Existenz weiterer Stempelgerite fiir diese Strecke hin.



Der Bahnpoststempel im GroBovalformat ,, MUNSTER-EMDEN BAHNPOST* vom 8.10.1962 zeigt unten
nur den Unterscheidungsbuchstaben ,,d* ohne jegliches Zierelement. Da sowohl der Absender in (Bad)
Bentheim als auch der Empfinger in Hannover an Stationen an der Ost — West — Strecke Hannover —
Amsterdam iiber Minden — Osnabriick — Rheine liegen, deutet dieser Stempel allenfalls darauf hin, dass er
nicht in Bentheim sondern irgendwo an einer Station der Linie Miinster — Emden aufgegeben wurde.

Auffillig ist, dass 1962, 17 Jahre nach dem Untergang des Deutschen Reiches noch immer ,,Reichsbiinde®
existierten.
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Der GroBovalformat der Bahnpost ,, MUNSTER-FRANKFURT AM MAIN“ ZUG 14028 vom 30.06.1991
wurde auf einem Postformular ,.Ladezettel“ abgeschlagen. Dieser war fiir die Wertstelle in Wuppertal
bestimmt. Aufgelistet werden Beutel mit Wertsendungen, die Absendestelle wird mit ,,BP5“ bezeichnet.
Eine genaue Deutung kann hier nicht gegeben werden, so dass es moglich ist, dass der Beutel aus Richtung
Frankfurt kam. Auskunft kénnte nur das Kursbuch bzw. das Postkursbuch der Deutschen Bundesbahn
geben. Riickseitig ist eine ,,Wertliste* vorgedruckt, die handschriftlich einen Wertbeutel mit einem Wert-
paket mit dem Wert ,.ein“ (Tausend DM?) auflistet.
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Zwei GroBovalstempel der UpU, also der ,,UBERLANDPOST*, Oben eine Drucksache, die der I"JpU von
Miinster zum Diisseldorfer Flughafen zugeleitet wurde und am 22.3.1967 deren Stempel ,,MUNSTER-
DUSSELDORF FLUGHAFEN“ erhielt. Die Postkarte unten vom 4.11.1980 stammt von der UpU
~MUNSTER-KOLN/BONN FLUGHAFEN¥, Beide Stempel sind mit dem Unterscheidungsbuchstaben ,,a
im unteren Teil versehen. Es muss wohl mehrere Stempelgerite fiir diese beiden UpU gegeben haben. Das
Wort ,, FLUGHAFEN® musste im Diisseldorfer Stempel vom oberen Rund in das Untere verlegt werden.



Literatur

Nachfolgend die zitierte Literatur, soweit sie den Autoren des Sammlungsteils von ,,Bahnpost
in Miinster* im Original vorliegt. Literaturstellen 6 und 7 (Kiisgen, Gerbeth, Herzog: Hand-
worterbuch des Postwesens) siehe bei ,,Google books®, dort teilweise kostenlos zugénglich,
sowie .,Wikipedia — Die freie Enzyklopddie® im Internet.

Artikel ,.Briefbeforderung mit der Eisenbahn® (letzte fiinf Seiten incl. der Karten) ist der
Briefmarkensammlerverein Miinster (Namen der Ersteller unbekannt).

Die Autoren im Mirz 2022



BPA 22 Miinster ein Abriss seine Geschichte ab 1870 bis ca. Mitte der 1960er Jahre

Aus dem Heft der Bundesarbeitsgemeinschaft Bahnpost e.V. 1982 Heft 2

fer Verfasser, unser Mitjlied

Harr GClnther Kasten,

Ucpethelerstr.39, 35479 Dismalatadt 2

hat unssrar BArge Bahnpost erlaubt, aus der Jubiliumsschrift
"Erinnerungen an das OPA 22" (es.a.BE 1082 5.838) eausrugsweise nacshzu-
drucken, was diz Geschichte des Amtes bebeifft, Er haet den Ruszug auch
freundlichsrweise zur Korrektur gelesen. Wic danken ihm sehrt herzlich
dafir.

Das BAHNPOSTAMT 22 M iUnster

Oin ginatige UYerknhralags an einem Eisanbahnknotenpunkt dilrfte Snlal ge—
wesen seim, am J.0ktober 1870 in Aheino ein Bahnpostast mit der Nummee??
zu errichten,

Verfligung Nr.1E81 wom 25,5eph, 1870 L= Ambisblatt cder Nerddeubsebon
Postuerwaltung:
Errichtung eines Bahnpostambes in Rheine.
Vom 1.0ktober d,lhres.eb wird fir die Leitung end Bzaufeichtigung
des Pogtdignstbetriebes aul den Eisenbabnstrecker:
Rheing = Emdan,
Rheine = Hannover,
Rheine = Soest unc
Rhaine = Oldanzaal
ein neuves Eisenbahnpostemt in Wirksamkeit treten; weiches cie Nume
mer 22 filhet und mit dar Drkspostanstalt in Rheins wvereinigt wird,

Diz blsher wor BPA 16 Hannower bebreecte Stepake Hapnover=Emden und dis
vom BRA 9 Sopst befabrens Strecke Aheine = Sosst unterstanden nun dem
OrP& 22 in Rheire.

Am 15,0kE, 1876 = 1H82 wurde soger der Streckenabsehnitt Soest=Holzminden
dam OPA 22 lbertragar.

B=i Einrichtung standen 18 Bahnpostwagern ond 54 ceamte zur Yerfigurg.

In Minater wurda i cen Jahren 1674 Lzw. TH7S eine Zweigstelle des BPAZZ
ningarichtet.

FILE WerFigung wom 37.Januyar 1884 im Ambsblatt Nr.6 wurde das Bzhaopostamt
2 won Rheine noach Minster verlsgt:
i3z Pagtamt 1 Aheine wird in ein PA 2 wungewandelt,des BPA 22 wvon
freine nach Mtnetar{wastf)verlegt. Die Leitung des Postoetrighos
auf der Eifsenbahnlinie Minster=Greonau ist vom PA 1 auf das SFAZI
ibergegangan.
In Rheine blieb jadoch sind Zweigstells cdes BPA 22 mit 12 Kriften
bestehen.

pie Jahre 1870 = Towarendie Teit groSer Hnderurden in der Strecken—
zuteilung: als nach Ectiffrunc dar Aehnstrecke Minster — Wanne (187a)
und Minster = Ospabrick (1871) auf diessn Strecken Bahnposten des

BFA B Kiln eingerichtet wurdan, hatte das BP0 & KELln wahrscheinlich
eine Art Zweigstells in Minstar esirgerichbot, Es scheint auch ar=
wimsen, daf das AFA B saimerzeit schon mit Minster lisbd#ugelte und

=0 konnte es nicht andesrs mein, als dal die gute alte Zusammenarbelit
zu einer spBteren £ingliederung von Minster in das EPA B KBln gefibrt
fats

Im Jahr 1872 wurde das BPR 9 Scest nach KEln werlegt urd der griBte
Teil dos Personals nach dort versetzt, nur Je ein Beamber kam 2u
den ZwaigstellenDisseldorf und Hagen. Dis Iweigstalle Hagen wurds
1072 vam BPA 5 getrennt und mit dem BPR 13 Aschen 187 versinigt.
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Der erate Wsltkrisg stellte die doutschon Babnposten vor sohwierige
Aufgaben. In der Wacht vom 2. zum 3.%Mohilmechungstag wurde der Frie—
danplan der tisenbahn durch den Milit&rfahrplan ersetzt. Allpemein
wurden wihrend des Krisgss erheblichn Einsparunoen VOCgenammn ,vinle
Kollagen wurden zum Wehrdionst bzw. zur Feldpost eingezagen. Dal die
Zahl der zur Pestbefiéirdetuong benizten flga von 17303 im Jdahrte 1913
auf 1Z6I5 im Jahre 1922 wurickging, ist nicht nur auf die Kriegs=und
Hachkriegszeil, sondern vornehmlich darewf ruriickzufihren, daf dis
Reichspost nach Begeoiindung der Aeichskahn am 1.4.1922 die Ledstunaen
dar Bahn abzugelten hatie,

AuBerdem kem im Jahr 1919 der Kraftvarkehy auf und die Luftipostbefir-
detung begann.

Die Ruhebesetzung in den Jahren 152324 durch franzéieische und balgi-
sche Trugppen brachte den Bahnpostdionst nicht nur in Westfalen durch-
einandar, sondern asuch fn den angrenzenden Landesteilen. Im Bareich
das EPAR 13 fAachen kam wihrend der Ruhrbesetzung der gesamte Babnpost=
verkehr zum Erliegen, Auf alle wrdenkliche Weise suchte man Anschlu?
an die damale britische Besatrungszone, von wo aus der ©isenbshmver—
kehr normal yerlief. Keben all dieszen dienstlichen Schwicrigkeiten
vurde dis deutsche wirtschafl durch die Inflation allmihlick lahmge-—
legt.,

Die Einstellung bzu. Beechrdnkung des Postverkehrs im Ruhrgebiet(1923)
verhalf der Bahnpostiwseigstelle Rheine ~u einer aulergawthnlichen Be=
deutung. o wurde nach Ausfall der Strecks Rachen = Herbesthal dis ge-
sambe auf dem Schienenweg eingshends Post aus Amerika iber Oldenzeal=
Aheine gelettet. Sowohl dic abgehende, wie die enkommende Fost konnte
vom vorhandenen Perzonal des Sahmpostambgs 22 und seiner Zwsigetelle
Rheine nicht anrihecnd beerbeitet wstden. Von wislen andaren dahnposte
mtern wurds daher Personal nach Minazter und fheine abpeordnet, so von
den BPA 6 Eisenach, B und 1o Kiilr, 13 Aachen wnd 15 Oberhsusen.weit
Ubrr 1oo Dahnpostbedisnstets fromder Amter wurden in Rhelne kaschiftige
wnd in Privatunterkinften untergebracht.

7u gleicher Zeit wwrds elne news Aabepost wvon Bentheim nach Frankfurt
ir den Tigen 0 281282 eingerichtet. Von der grofen Einsparungswslls
wurde das BPA 22 im Jahr 1524 nicht erfadt. Im Cegehteily es mubBkes
mogar von anderen Bahnpostimbtern Sahnpostwagen sntlishen werden, Die
Leitwng der US5A=Post Uber Hoek wan Helland war ohne Yonkwurestz, 5o

kam mpn, dad den Rheiner Babhnpostan eine schier unworstellbare Menge
an Brizfbeuteln zugeflhrtt vucde. Mindsatena einmeal in der Wochke kamen
die Amerika-~Fosten. S5ie wurden telegrephisch angekindigb, wareaul sich
Banmpostfahrer aus Mimster wnd Rheine auf den Weg nach Bentheim mazhen
muliten, Am spéten Nachmittay odsr gar erst nach Felerabend kam der
Telegrammbote mit der WNachricht "Telsgcamm sus Wlissingen™, Oer Taxt
leutete kurz und blndig "Plymouth (oder Southempbon) landet ... Seck
Post™. Fit dem Abend:og 543 Fuhren dis Dabnpostfahrar aus Flnster Ober
Rheine nach Salzbergen, dort hiel ee vwsteloen i einen Triebwagen nach
centheim, In Bentheim standen 3 bis 4 3shnpostwagen mit der Ameiike =
Post. Zur Weihnachtszeit waren es nicht salten 3000 Saeckl

Mach der Inflation und der Rubrbesetbzung folgien bittere Nob, Die wh-
chentliche Arbeltszeit wurde fir die Dausr bis Cnde 1925 euf mindastens
54 Stunden festgeseizt, Ein Personalabbau gridten Auysmsebzs bagann wnd
wirkta sich such baim Sshnpostdienst aus.
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in dan dreiliger Jahren zeichnste sich ellerdings durch Meuopgeni-
sation im BeAnpostdienst wieder aine bzdeutende Saknposttitigkait
ab. Ois in Hagen bis dehin bestehendes Iweigstelle des Bahrpostentes
15 Rachen wacds am 1,5.1933 sufgehoban und ifre Saehnposter mit allen
Leistungen dem PA Hagen ibertragan.

Dar wieder sinsatzande skarke Verkehrsanstiseg machte es erforderlich,
im Jahre 1937 zur Sewdltiguno des deibnachtsverkshrs einen e-sten
Postaonderzug voa KEln nach Hanpover urd zusilek mit Fligelzugpaac
Hamm -~ Hemburg = Hamm einzurichten.

Als 19359 dar sweite Waltkrisg susbrach, stand der Bahnpastdienst in
wollar Blita. Ep verlief ausk in dem ersten drel Hriegs jahren noch
shne grofe Schwisrigkeiten, cbwohl sine grolz Fahl zktiver Bahnpost—
Fahrar zun Kriegedisenst eingzzogen waren oder zum Dlenst auflerhalb
der Reichsgrenzen abberufan wurden. Hilfskedfte molten sincestellt
werden, Erst 1943, als dls Luftengriffe zonahmen, und von den Tigf=
fliegarn bekamsn die Sahrmpostfahrer den Kriag auz nichoter Nahe zu
spirans Oer grofe Mangel an aktivan Krdftan wuode schliellich dorch
eine ganze Anzehl von Frauen und holldndischen Poothramten atsgegii-
sten. Seim BPAL 27 Mimshter waren as 1947 inscesart 18 hollindicche
Kallegen und 13 Frausn.

Mit zunehmender Kriegsdener wyrde die Paraonallage im Bshnpostdianst
imner schwinrigev. Ersatzkridlte fir den Fahrdienst warsn kaum noch
zu haban, eine ordrungspemdfe Orisfuectailung in dan Szhnposten lied
sich nleht meht aicherstellen. Im Okbtober 1343 yurden ceher die zwei-
stelligan Postlaitzahler, dis sechon abfugust 1841 zur PEckchenvar=
bgiling benutz: wurden, nun mit gerisgen fnderungen ecweiterd und
fiir die stationfre Griefpcstustteilung singafihct (z.B.4Westfalan 1a
wrd 21b).

hlle Bakrpostdienststellen wierden 1944045 in der Zeit des totalen
Erieges zu Eiqechriénkungen fos Dicnetes gezwengen. T Apeil 1945 fam
der Zaknpostdienst danm ganz zum Erlisgen.

In weetfalan bestandan nach dan Krieg das BPA 22 ®lnster mit der
Zucigstelle Rheine wnd die Eatnpoststelle in Hegen. Letztare wurde

am 1,0.7948 in 3PA 14 usbenannt und mit dem PO Hagen vareinigt, In
apinar Deganisation erfuhrt der Dienat bai den Bahnposten kavm eine
Encerung. Das 8P4 22 und die Zwelgstsells in Sheine dbernohm eisder

dis Varwaltung &suf den Streckan Minster = Norddpich, Minster =Kassel
und Bentheim - Lihne, sowie auf den von Minstet ausgehzaden Webeostiak-

KBMa

Daz BPA 22 Monater Sezog nach den Aufrdusungearbeiten cwel notdicftig
haegerichbets REuea im alten Postamtegetiude am Behnhof, bezog 1947
Digrstriume in der 3,Etage des Fintorgebbudas und hislt im Jdahr 1953
Einzug im woderm umd grofrigip eingorichtets ArbeitsiSume in der 4,
Etage. Oim Zahl der cinsstzfahigan Hahnpostfehrer war nach Kriegsende
auf eineklelre Schar zussmmengeschrumpfe, FRwa do=50 ¥rifts otanden

Im dommer 1945 sur Veefipumg. Dbwohl wisrend dieser Zeit die Personal-
lage ayBerst weitisch wor, kaum noch eincsetzbersite HAaknpostwagen zur
Verfigung stenden (40% wurden durch Kriegseinwizkung serstick),akutar
Srannsztoffmangel horeschte wnd die Beleunhtung in don Wagen sehr zur
winschen Obrcig liell, wurce der Bahnpostbetriet Zug um fug wieder auf-
QENOMman .

Gie erste Bahnpost des BPA 22 nacgh dem Krieg verkehrbte am 1.7.1945
wwischen Benthelm und Libne,dulecden lbermnahm das GOA 22 wvam 1.7.1345-
17:7«1945 dia Hagleitumg der Kilner Johnpost in den Z3gen Miester=lsooa-
Erizk. Es folgte am 9,7, eipe Sahnpost swischen Grermendorf wund Warepa=
dorf': wagen der zerstidcten Bricken -ulte sin Pencdelvarkehr mit Krafi-



wagen awischan Minster und Gremerodorf eingerichtet werden. Enpde Juli
wurdy elne Bahnpost Minster = Wesel - Hannowvar - Alinster eingazichtat,.
Ab Juni 1545 wurden, sowait noch keins Ziye verkshrten, zwischen Miin=
ster und Gulsenkirchen und Filnstes=Gronau Strefenpostverbindungen aine=
gerichtet. Dia Kraftfab -zeuge wurden von Bahnpestlahreen beglaitet,die
unterwens die Ladung auwztazzchtan.

Beim Hochwassar im Minstecland im Febr.194f& fielen u.a.dle Habknposton
Minster<asel-Hannover ganz aus. Auf der Stracke Minuter—- Emden mubten
din Bahnpme tfahror wie die Reisendsn bei Hanskenfihr (Lingen} umetei=
Gen,

Die Stoecke Minster-sesssl konnbe erst as B.90,1945 wieder in ganzarc
Lings van Dahrpesten bsfahren werden, 2lc das von Bosban zerstiris
Viadukt bai Altenbeken wiedser hergestellt war. Bie zu diesem Zeitpunkt
hette das PR 22 sinen Stitzpumkt in Altenbeken eingecichtet, um die

in Richtung Kassel und Holzeminden b2w. HEwxber fahranden Bahnporten zu
VACSRTERMN.

Oie Jahre bis zur WEhrungsreform waren fic die Gahnpostfehrer schwere
Jakre, Es hercschte Mangel en fast allern materiellen Gltaen wnd nicnt
selitean mibtn der Dienst ohne ctwas EBbares in der Tascha aufgenommen
warden. Mach der w@ihrengsreform 154R ging es splrbar scfufrts. Im Jabr
1948 matte des BPL Minster wieder 96, im Jahr 1954 insgesambt 151Djerzt=
posten, 1955 war wohl der Hichstsbend mit 207 Kriften erreichk.

Auch die Auvlenstells Hhaine hatte am Aufschwung teilgenomman: an Fo.Mai
1950 wurds der Auslasdsverkehr mit den Niederlanden winder aufgonosmen,
Der 0 '1?Il|'r1 T2 "Hordelesb=Cxpress® verkehebte mit Pabnpost zwischen Osno=
brixck wnd Utrecht, euCerdem fuhren Eshnpoaten von Rheine nad Oldenzasl
night rnur mit niederliéndiacher Post, sonderm auch mit Post Flr Grof=-
britannicn.

Im Sommar 1953 wurde veorlibergehend die Asgleitung =insr BaRnpast im
Pockwagen des Zuges F 1917192 wwisehen Osrabriok uno Hoek van Hellaad
der Juwoigstelle Rheire dbertraceng sphter Ubernahm das BFA 17 Hemburg
dipse Bahnposten.

Ornimal tdglich oing auf dem Stralenuweg Post aus den Kisderlandan zua,

Das Postreben, die Cisenbashnzige immer achnellsz fahren zu lasasn, dis
Hzltazeiten auf den Statiocnen miglichst zu verkirzen undTriebwagen statt
Weganzige efinzusetzen, (Ohrten zu elner Verlagsrung der Fostwarkehes van
dar Schiens rur Strade hin.

Gie Paketbearbeikeng und die P3chchenbefirderung wurde neu gacegeli und
dem Hahntransport entzogan, Zemtraloriefabgangszstellan vesminderten dinm
Arbait im den Behnposten, Es kam zu Aufhebungen zshlreicher Bahnposten
insbasonders im Nahvarkehr.

Oas Babnpostamt 72 Minster war hart betrof fen worder. Am 22.R2i 1025
wurde die =seit 1875 von einer Bahnpost Lefahrens Stracke Minester=Granau
sufgeteban und dutch sine Siradenkraftpost eesetzt, Glolehes widerfuhr
am 2,0kts dem Streckenabschnitt Alnster =Cossfeld wund weitsre Babnposton
fulgter.

1955/56 veclcren mehrareBahnposticter ihre Sslbstindigkeit, so such das
pRR 22 Minster. Die Behnpoetverwaltung wurde dagm BPA 10 Kiln=Deutz dber=
tragen, Dis Bedeutung des Sahnpostamtes AHBlm wochs dadurch, dal diesss
amt verachiedene Fernstrecken mit Eapref-sigen zugewissen wurden: Kéln=
Hamnovet, Xiilm = Hagen, Kilm = Hamburg, Das BPA Hamburg mufte mehrers
Fuprafzige nach Kiln abgeben.
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7um gleichen feitpunkt wurde auch die Bahnpos twagenverwaltung vom
Bohnpestawt 10 Kilp-leutz lbernomman [EUA=UF.1 E(H)?&50=0 v.1.12,56
und 0PO=NF. 1 0 2 2450/0-251gfc van 31,1.1957). Oer Hilfsbetrioh fir
dim Pflege und Skdvbaseitigung an Bahmpostuagen wurde in eine PFfle-
gewzrkatatt umgewendelt. Somit entfisl die wirtschaftliche Rachweisung
{APm=tr, Lt H 1 7513=2/3 vom 75,4,1957}. Einen welteren grofen Usr=
1uat orlebte die Bahmpoztabteilung Minmster, als durch die GPO<U*, 1 0
1 2416-:;"1 vom 5.2 ,.1957 hekanntgeoeboan wurde, da das BPM dis Vegwal-
twng der Strecke "Harn=Soosi-y-rburg" versuchsyelse Flr das Jahy 9057
der OPD Dortmund (BP& 14) Ubertragen_hat.

Durch die Streckenzuteiling "Herford=£ltenbeken™,mit Beginn deas Som=
mecfahrplans am 27.5.1955; nachdam beeatits ein Jahr vorher cas APR

22 die Begleitung der Suhnpost in den Zlgen E 382 wnd E 373 ouf die=
sep Stracke mit UWerlBngerung ab und bis Osnabrick Ubscnomman hatke,
konnte ger Abbauy des Fersonals srheblich gebresst wordsens

Hach Eirrichtung des deutschen Nachtlufipastnetzes am 1,5ent,1961 ge-
nehnigte dic zustinde OPD eine Uberlandpost mit Usarbeitung Minster—
Digseldorf und = seitdes Disseldorf fUr den Machtflug gespercri ist -
multe die Opld aretatt DUszeldorf den Flughafen K&ln-Bonn anfahoen.

Am 1.2ull 15965 wurde dia zuschlagafreis Bafirdarung won LC=Past nach
werschledenen esuropd!schen (Bndern auf dem Luftweg acfgenomsen. Oie
iikrigen Senduongen wurder jedoch welterhin aul dem ®rduweg paz Bahn ba-=
fordert. Auch LC=Sendungen werden mit Bahnposten weitergelsitet, wenn
sigh durch die Luftpostbefirderung keln Worteil erzlelen léft, r.H.bei
bdriefen nach Wisderlande, Helgilen und Frankreich.

Mach ZLrfhhrong der u’.l:rstul].i.l:'r_'n Pogtleit -ahlen im Jahr 1962 wurds
nach dieser Laitzehlaystem auch in den Bahnposten geerbeitet, uns wig=
da Tum pgruuﬂcllu Einup&l‘unguj u-i‘m"l_'-g]'.il'_‘ht-ﬂ- pia .El:l.'i.t, dald bai allen
Fostbediensteten und insbescndere bed dendahnposibesmten besbimite coo-
grafische kenntnisse vorauszgesetzht werdan muldten, ist wohl flr alla
it wordber,

== D= =
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Post und Telekommunikation
im nordlichen Westfalen

Die Oberpostdirektion Miinster
und die ehemalige Oberpostdirektion Minden

Heinrich Walters




schen Westprovinzen kommen die neuen Wagen zumeist
aus der Postwagen-Bauanstalt zu Diisseldorf. Die Postmei-
ster miissen dafiir sorgen, daB auch auf belebten Strecken
alle Personen, die sich rechtzeitig anmelden, einen Platz
erhalten. Deshalb werden von Fall zu Fall noch ,,Beiwagen”
aus der Remise der Posthalter zum Einsatz gebracht.

In einem weiteren Abschnitt des Kursbuches von 1841 sind
die Personenposten aufgefiihrt. Hierfir werden
durchweg schwerere Postwagen verwendet, die auch auf
nicht chaussierten Strafen fahren und mit denen neben Per-
sonen zusitzlich gewichtige Frachtstiicke (Pakete usw.)
transportiert werden kénnen. Fiir die Reisegeschwindigkeit
gilt als Faustregel: 1 Meile (etwa 7,5 Kilometer) in einer
Stunde!

Es folgen im Kursbuch sodann die Fahr- und
Giiterposten und danach die sogenannten Karriol-
posten. Die Fahrzeuge unterscheiden sich durch ihre
Ladeflichen fiir Postgiiter. Giiterposten werden mehrspéin-
nig und Karriolposten einspiannig gefahren. Fallweise wer-
den bei den Fahrten, iiber die kleinere Orte Anschlufl an
groBere Linien erhalten, auch ein oder zwei Personen mit-
genommen.

Uber die Tarife (Porto, Personengeld, Frachtgebiihren) sol-
len hier keine Ausfiihrungen gemacht werden.

Interessant ist schlieBlich noch der letzte Abschnitt des
Anhangs 2, der sich mit den 1841 bestehenden
Botenposten befaBlt. Hiererkennt man, dafl es um diese
Zeit noch Postboten auf Wegen zwischen mehr oder weniger
weit entfernten Orten gibt, die nicht nur gut auf den Beinen
sind, sondern auch Briefe und andere Sendungen zu tragen
haben.

Die Leiter der Postdmter und Postexpeditionen sorgen vor
dem Abgang der Posten fiir die Erfassung aller angenomme-
nen Sendungen in Karten. Nach der Ankunft von Posten
wird der Eingang der Sendungen anfinglich vor der Post-
stube durch Aushang 6ffentlich zwecks Abholung bekannt
gemacht. Doch schon bald treten auch bei der Annahme
durch die Anbringung der ersten Briefkidsten und bei der
Zustellung durch den Einsatz von Brieftrigern (auch Land-
brieftrigern) Erleichterungen ein. Dieser Service wird aber
erst nach der Einrichtung der Oberpostdirektionen aus-
geweitet. i

Transportumstellung
auf die ersten Eisenbahnen

In diesem Kapitel soll von den ersten Eisenbahnen im nord-
lichen Westfalen die Rede sein. Mit Schnellposten auf
chaussierten StraBen dahinzueilen, das hat sicher die Passa-
giere der Post wie die Menschen am Wege in hohem MaBe
fasziniert oder sogar wegen der nun moglichen Geschwin-
digkeit ein Unheil fiirchten lassen. Doch just zu der Zeit, da
von der.schnellen Post die Rede ist, da wird beim 3. Landtag
der Provinz Westfalen in Miinster iiber den Antrag Harkorts
debattiert, einen ,koniglichen Befehl” zum Bau einer Eisen-
bahn zwischen der Lippe und der Weser zu erwirken (4.
Januar 1831)! ¢

Die Antwort aus Berlin datiert vom 22. Juli 1832 und besagt,
daB das zustindige Ministerium des Innern fiir Handel und
Gewerbe mit Vorarbeiten fiir die Eisenbahn zur Hilfe kom-
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men wird, ,,... wenn eine Actiengesellschaft die Ausfithrung
des Werkes auf Privatkosten (ibernimmt, wozu der Staat
durch Uebernahme von Actien eine angemessene Beihiilfe
gewihren wird. Eine weitere Zusage, sie fiir Rechnung des
Staates entweder unmittelbar, oder durch Gewidhrung von
Darlehen zu bewirken, kann aber nicht ertheilt werden, da
das jetzige Communications-Bediirfnis durch die vorhande-
ne Chaussee gesichert ist, die kiinftige kommerzielle Wich-
tigkeit der Anlage auf unsicheren Voraussetzungen beruht,
und andere dringende Bauten die disponiblen Mittel in
Anspruch nehmen.”

Wir wissen heute, daBl die damalige Zuriickhaltung des Staa-
tes nicht angebracht war. Ménnern, wie Harkort, Hanse-
mann und Camphausen ist dagegen Weitsichtigkeit und
mutige EntschluBkraft zu bescheinigen. Im Jahre 1835
kommt es zur Griindung der ,Rheinischen-Eisenbahn-
Gesellschaft” und im Jahre 1843 zur ,C6ln-Mindener-Eisen-
bahn-Gesellschaft”, an deren Spitze David Hansemann
steht. Am 18. Dezember 1843 wird die Konzession fiir den
Bau der ,Céln-Mindener”Bahn erteilt. Und - nach einigem
Gezerre - kann auch die Trasse von Dortmund iiber Hamm
und Rheda nach Bielefeld als gesichert gelten. Danach wird
im Frithjahr 1845 zwischen Deutz und Minden in mehreren
Abschnitten mit dem Bau der Bahnlinie begonnen.

Am 15. Mai 1847 wird die Teilstrecke von Deutz nach Hamm
eréffnet. Schon nach einer Fahrzeit von nur 5 Stunden trifft
der erste Festzug im ,,Céln-Mindener-Bahnhof” von Hamm
ein. Und am 15. Oktober 1847 ist auch die Strecke bis Minden
- gleichzeitig mit der Bahn von Hannover nach Minden - fer-
tiggestellt. Nun kann man per Eisenbahn von Berlin aus mit
durchgingiger Verbindung K&ln am Rhein erreichen. Mit
der neuen Reise- und Beforderungsmdglichkeit konnen die
im vorigen Kapitel behandelten Posten nicht mehr konkur-
rieren!

Natiirlich wird im Zusammenhang mit dem Bau der Eisen-
bahn zwischen Deutz und Minden ein Anschlufl der Provin-
zialhauptstadt Miinster an die neue Linie angestrebt. Die
zum Bau der Zweigstrecke gebildete ,Miinster-Hammer-
Eisenbahn-Gesellschaft” erhédlt am 4. Médrz 1846 die erbe-
tene Konzession. Nach der Fertigstellung kann auch die
Anschlufibahn zwischen Miinster und dem neuen Eisen-
bahn-Netzknoten Hamm am 26. Mai 1848 feierlich in
Betrieb genommen werden.

Es interessiert im Zusammenhang mit der Strecke Miinster-
Hamm auch, wie es zu der Verbindung zwischen Hamm und
Soest, Lippstadt, Paderborn und dariiber hinaus bis zum
Anschluf} an die ,Friedrich-Wilhelms-Nordbahn” nahe dem
kurhessischem Haueda (zwischen Hofgeismar und Trendel-
burg) kommt. Fiir diese Strecke wird zunichst eine Aktien-
gesellschaft titig, die den langen Namen ,Coéln-Minden-
Thiiringer Verbindungs-Eisenbahn-Gesellschaft” trigt. Die
Konzession dieser Gesellschaft vom 4. Juli 1846 griindet sich
auf einen Staatsvertrag vom 20, Dezember 1841, in dem sich
PreuBen mit mehreren anderen Staaten verpflichtet hatte,
eine Eisenbahnverbindung zwischen Halle an der Saale
tiber Erfurt, Kassel und Paderborn bis zum Anschluf} an die
»Cdln-Mindener” Bahn (damals war dafiir noch Lippstadt
vorgesehen!) zuzulassen. Die 1846 aufgenommenen Arbei-
ten sind bald wegen der sich auftirmenden Schwierigkeiten
bei der Uberwindung von Gebirgsstrecken und infolge der
immens wachsenden Kosten ins Stocken geraten.




Jahre einen neuen Abschnitt in der allgemeinen deutschen
Postgeschichte markiert: An diesem Tage beruft der Konig
von PreuBen auf Vorschlag des Bundeskanzlers, des Grafen
Bismarck, Heinrich Stephan indas Amt des Generalpost-
direktors. Stephan ist Nachfolger des seit 1862 amtierenden
und nun in den Ruhestand tretenden Generalpostdirektors
von Philipsborn. Er ist damit auch Mitglied des Bundesrats.
1872 wird Stephan in das preuBische Herrenhaus berufen
und 1873 verleiht ihm die Universitit Halle die Doktor-
wiirde ehrenhalber. Der neue Generalpostdirektor setzt
zahlreiche Reformen in Gang. Unter seiner Leitung als
Generalpostmeister (spiter Staatssekretdr des Reichspost-
amts) werden Post- und Telegrafenwesen ab 1876 vereinigt
und in den folgenden Jahren nach dem neuesten Stand der
Technik und Organisation weiter entwickelt.

Yon Stephan und seinem Werk ist in so vielen Publikationen
die Rede, daB3 hier ein Hinweis auf den Beginn seiner Titig-
keit als Leiter der Post des Norddeutschen Bundes geniligen
kann. Doch die Tage der Norddeutschen Bundespost sind
bereits gezihlt.

Nach der ,Emser Depesche” vom 13. Juli 1870, die Kaiser
Napoleon I1I. als Provokation auffafBit, erklart Frankreich
den Krieg. Rasch antworten die Bundesstaaten und die ver-
blindeten siiddeutschen Linder; sie machen mobil. Im Feld-
zug 1870/71 sind zahlreiche Beamte des Post- und Telegra-
fenwesens aus Westfalen den heimatlichen Dienststellen
entzogen. Sie sind zu den Waflen gerufen odersie verrichten
Sonderaufgaben in den Feldpost- und Telegrafeneinheiten
bis weit nach Frankreich hinein. Schon wihrend des Krieges
wird mit dem Aufbau der Postverwaltung in ElsaB-Lothrin-
gen begonnen. So ist also die Personalstruktur in den
Dienststellen des Bezirks der Oberpostdirektion Miinster
fiir die Dauer des Feldzugs den Verhiltnissen angepaBt und
auch danach wird der Vorkriegszustand nicht wieder voll
hergestellt.

Nach der Kapitulation Kaiser Napoleons IT1. in Sedan am 2.
September 1870 gilt der Deutsch-Franzosische Krieg als im
wesentlichen beendet. Am 18. Januar 1871 kommt es schlieB3-
lich zur Griindung des Deutschen Reiches.

Mit der Reichsverfassung, die der Verfassung des Norddeut-
schen Bundes in den Grundziigen dhnlich ist, sind die Post-
verwaltung und die Telegrafenverwaltung (noch!) selbstin-
dige Reichsbehorden im Ressort des Reichskanzlers, des
Fiirsten von Bismarck.

Einrichtung des Bahnpostamtes
Nr. 22 in Rheine

In der Geschichte der Oberpostdirektion Miinster ist noch
auf das zum 1. Oktober des Jahres 1870 eingerichtete Bahn-
postamt Nr. 22 in Rheine einzugehen. Die hierzu im Amts-
blatt der Norddeutschen Postverwaltung vom 25. September
1870 unter der Nr. 161 erlassene Verfligung lautet:
,,Einrichtu'ng eines Eisenbahn-Postamts in Rheine. Vom 1.
October dieses Jahres ab wird fiir die Leitung und Beaufsich-
tigung des Postdienstbetriebes auf den Eisenbahnrouten
Rheine-Emden, Rheine-Hannover, Rheine-Soest und
Rheie-Oldenzaal ein neues Eisenbahn-Postamt in Wirk-
samkeit tréten, welches die Nummer 22 fithrt und mit der
Orts-Postanstalt in Rheine vereinigt wird.”
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Die Einrichtung zusitzlicher Eisenbahn-Postimter ist eine
Folge der zunehmenden Verdichtung des Streckennetzes
der Bahngesellschaften. Das gilt auch fiir die Bahnlinien im
ndrdlichen Westfalen, deren Inbetriebnahmen bis zum
Jahre 1887 der Anlage 3 entnommen werden kénnen. Fiir
den internationalen West-Ost-Verkehr aus England und den
Niederlanden iiber Hannover und Berlin hinaus haben
gerade die ,Hannoversche Westbahn”ab Lohne iiber Rheine
und die 1865 von der ,Almelo-Salzbergener Eisenbahn-
Gesellschaft” sowie den hollindischen Staatseisenbahnen
vollendeten Strecken gute Voraussetzungen geschaffen.
Nach der vollstindigen Ubernahme der Eisenbahnverwal-
tung des vormaligen Kénigreichs Hannover durch das sieg-
reiche Preullen (1866), hat sich der Bahnverkehr von Berlin
nach Amsterdam von der niederrheinischen Linie mehrund
mehr auf die Strecke Uber Rheine verlagert. 1867 fihrt der
erste Schnellzug von Amsterdam nach Berlin iiber den
neuen Schienenweg. Wegen der Verbindung mit den Stiidien
an der ,Westfilischen Eisenbahn” (Miinster, Hamm, Soest.
Paderborn bis Warburg) und der Bahnverbindung mit dem
[riesischen Hafen Emden wie dem Emsland, kann Rheine
nun auch als Bahnhof in der Funktion eines bedeutenden
Eisenbahn-Netzknotens angesehen werden. Natiirlich hat
hier der Postverkehr mehr und mehr zugenommen. Die
Wahl Rheines zum Sitz des Eisenbahn-Postamts Nr. 22 am 1.
Oktober 1870 ist also hinreichend begriindet.

Noch wihrend von Rheine aus der Fahrpostdienst aul meh-
reren Strecken -auch iberden Bezirk der Oberpostdirektion
Miinster hinaus - gerade neu ausgerichtet wird, stehen im
nordlichen Westfalen bereits weitere Schienenwege im Sta-
dium der Planung oder schon des Ausbaus. Hier wird beson-
ders auf die wichtige Strecke aus dem Ruhrgebiet ab Bahn-
hof Wanne zu den Hafenstidten Bremen und Hamburg iiber
Miinster in Zustindigkeit der ,Kdln-Mindener Fisenbahn-
Gesellschaft” verwiesen. Um in diesem Zusammenhang die
Zukunft des Bahnpostamtes Nr. 22 anzusprechen: Dieses
wird am 1. Februar 1884 nach Miinster bei Nutzung eines
Gebéudes in Bahnhofsndhe verlegt. Eine Zweigstelle des
Amtes fiir den Bahnpostbetrieb auf der Linie Oldenzaal-
Rheine-Lohne-Minden verbleibt weiter in Rheine.

Organisationsdnderungen
bei den Amtern nach 1870

Generalpostdirektor Stephan veranlaBt schon in den ersten
Monaten seiner Amtszeit etliche Neuregelungen, die das
Betriebsgeschehen bei der Post sowohl kundenfreundlicher
als auch rationeller gestalten. Ein Beispiel hierfiir ist die
Einfiihrung der von ihm bereits 1865 angeregten , Corres-
pondenzkarte” (Postkarte) zum 1. Juli 1870.

Zu der im Jahr 1870 vorgesehenen Konferenz der Oberpost-
direktoren ist es wegen der Kriegsereignisse nicht gekom-
men; sie wird dann im Januar 1871 beim Generalpostamt in
Berlin durchgefiihrt. Wir diirfen davon ausgehen, daf daran
auch Oberpostdirektor Breithaupt aus Miinster teilgenom-
men hat. Zu den Themen gehdéren die Personalverhiltnisse
(hier besonders Fragen der Ausbildung und der Besoldung
der Beamten), die Erweiterung der Zustindigkeiten der
Oberpostdirektionen und die Organisation des Postdienstes
aul der Ebene der Postimter und Amtsstellen. Wir wenden
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BRIEFSTEMPEL BEI DER PREUSSISCHEN BAHNPOST,
DARGESTELLT AM BEISPIEL DER VERHALTNISSE IN HAMM

HANS WEITZEL

In ,Beitrige zur Geschichte der Post in Westfalen®,
herausgegeben 1969 von der Oberpostdirektion Miinster,
ist eine Arbeit von R. Drunkemihle ,,Zur Geschichte der
Bahnpost in Westfalen® abgedruckt. Ausgehend von dieser
und ihre Kenntnis vorausgesetzt, d. h. die der allgemeinen
Zusammenhinge, beschiftigt sich der vorliegende Beitrag
mit der speziellen Frage der von der Bahnpost benutzten
Briefstempel. Es soll im folgenden versucht werden, deren
Einfihrung und Verwendung zu belegen, soweit iiber
amtliche Unterlagen in der Literatur berichtet worden ist.
Hier ist vor allem W. Miinzberg ,,PreuBlen, Postanstalten-
Poststempel 1817-1867* (1977-1980), bisher 8 Bénde, zu
nennen. Dabei sollen zur Erlduterung dieser amtlichen
Bekanntmachungen die Verhiltnisse in Hamm durch Be-
sprechung aller bekannten Stempel mit dem Namen
~Hamm® besonders ausfiilhrlich geschildert werden. Der
Leser wird feststellen, dafi die Zuordnung der Kursstem-
pel zu den Bahnpostimtern und zu dem Streckennetz der
Eisenbahn in diesem Fall nicht einfach ist und noch viele
Fragen offen bleiben; letzteres gilt insbesondere auch fiir
die Verwendungsdaten dieser Stempel.

Der Beginn der Beforderung von Postsendungen durch die
Bahn diirfte jeweils etwa mit der Eréffnung von einzelnen
Bahnstrecken zusammenfallen. Man darfl sich darunter
allerdings noch keinen Bahnpostbetrieb vorstellen, sondern
lediglich eine reine Beforderung von Postsendungen ohne
irgendeine Umarbeitung wihrend der Fahrt. Es ist auch
nicht sicher, ob von Anfang an das begleitende Personal
von begleiteten Posttransporten zur Annahme z. B. von
einfachen Briefen berechtigt war. Die ,Instruction fir die
Koniglich PreuBischen Eisenbahn-Postconducteurs™ von
1848 (abgedruckt im Archiv fir Postgeschichte 1/1980
S. 117-122) besagte im Abschnitt ,,Post-Clontraventionen®:
.Eben so wenig ist dem Conducteur erlaubt, Briefe, Gelder oder
Packete, auBler denen von den Post-Anstalten thm vorschriftsmaBig
ubergebenen, anzunehmen, zu befordern und zu bestellen; selbst
mindliche Auftrage darl er nicht ibernehmen. Nur auf den
Stationen, wo eine Bahnhofs-Post-Expedition nicht besteht, darf
der Conducteur sich mit der Annahme von Briefen befassen.
Dergleichen Briefe hat er mit dem Namen der Station, wo er sie
erhalten, zu {iberschreiben und sie sofort, gleich den ibrigen
bloBgehenden Briefen, in dic betreffende Abgangs- und Eingangs-
Recapitulation einzutragen.

Weiter ausgefiihrt wurde die Frage des Annahmebetriebes
in dieser ,Instruction” nicht. Wir miissen daher wohl
annchmen, dafl diese Frage damals noch nicht als wichtig
erschien. Im allgemeinen wird also der Annahmedienst
durch die in den Bahnhofen existierenden Bahnhofs-Post-
Expeditionen besorgt worden sein. Nur wo diese fehlten,
durften Briefe direkt an den Zug gebracht werden. Es ist
wohl zu dieser Zeit von dieser Moglichkeit nur vereinzelt
Gebrauch gemacht worden.

Der Erdffnung eines eigentlichen Bahnpostbetriebes, also
eines Betriebes mit Umarbeitung von Postsachen wihrend

der Bahnfahrt, stand u. a. noch das damals iibliche, recht
umstandliche Expeditionsverfahren im Wege. Solange je-
der Briel am Einlieferungsort, unterwegs und am Bestim-
mungsort einzeln in Listen einzutragen war, war an ecine
Umarbeitung in Ziigen nicht zu denken. Erst am 1. 5.
1849 wurde dieses Verfahren fallen gelassen und damit
der Weg fiir eine schnellere Umarbeitung, die die Benut-
zung der Eisenbahn voraussetzte, frei. Die Amtsblattverfii-
gung Nr. 49 vom 17. 3. 1849 setzt diesen 1. 5. 1849 als
den Beginn der Bahnposten fest. Neben der Umarheitung
von Briefpost (Briefe, Drucksachen, Warenproben) in
Bahnpostwagen sah die Verfiigung auch die einfache
Begleitung von Briefen ohne Umarbeitung durch Postper-
sonal sowie den Transport von geschlossenen Beuteln
durch Bahnpersonal vor. Fahrpostsendungen (Pakete,
Geld- und Wertbriefe, Postvorschufisendungen und Bar-
einzahlungsbriefe) durften dagegen nicht umgearbeitet,
sondern nur zwischen den Postanstalten an der Bahn-
strecke ausgetauscht werden. Erst ab 1868 wurde diese
Bestimmung tcilweise gelockert. Weitere Einzelheiten zur
Einfiilhrung der Bahnpost kann man der Arbeit von H.
Miosga ,,130 Jahre Bahnpost in Deutschland®, Archiv fiir
deutsche Postgeschichte 1/1980 S. 5-116, entnehmen.

Die Bahnposten hiefien zunichst Post-Speditions-Biireaus,
spiter Eisenbahn-Post-Biireaus und danach erst Bahnpo-
sten. Sie waren Bahnpostimtern unterstellt, d. h. genauer
Post-Speditions-Amtern, die ab 29. 1. 1856 Eisenbahn-
Post-Amter und erst ab 5. 1. 1875 Bahnpostimter hieRen.
Nach der Amtsblattverfligung Nr. 54 vom 17. 3. 1849
waren 9 Bahnpostimter vorgesehen, von denen tatsichlich
aber nur 8 gegriindet wurden. Diesen wurden die bis 1. 5.
1849 fertigen Strecken unterstellt. In Hamm waren betrof-
fen die Strecke Deutz—Hamm, die am 15. 5. 1847 bis
Hamm eréffnet wurde, Hamm-Minden, deren Eréffnung
am 13. 10. 1847 folgte, sowie die Strecke Hamm—Miinster,
die am 26. 5. 1848 fertig war. Dem Post-Speditionsamt 8
in Deutz unterstellte man u. a. die Kurse Deutz—Minden
und Deutz-Hamm. Der Kurs Hamm-Miinster unterstand
nach Drunkemiihle nicht der Bahnpost, sondern den Ort-
spostanstalten. Dabei geht aus seinem Text nicht hervor,
ob der Kurs einer oder mehreren Postanstalten gemeinsam
unterstand. Denkbar wire, dall die Postanstalten von
Hamm und Minster an den Endpunkten des Kurses die
Umarbeitung der Briefe vornahmen.

Im Jahre 1849 wurde in Paderborn eine Direktion der
westphalischen Eisenbahn errichtet, der der weitere Aus-
bau der westphilischen Eisenbahn tiber Hamm hinaus in
Richtung Paderborn unterstellt war. Die als erstes neu
erofinete  Teilstrecke Hamm-Paderborn-Altenbeken der
Westphilischen Eisenbahn® fiel am 7. 10. 1850 (man
liest auch 4. 10. 1850) ebenfalls dem Post-Speditions-
Amt 8 in Deutz zu. Am 1. 2. 1852 wurde zusammen mit
der Eréffnung der Strecke Dortmund-Witten—Hagen—El-
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berfeld das Post-Speditions-Amt 9 in Dortmund gegriin-
det. IThm unterstanden die Strecken Dortmund-Elberfeld
und ebenfalls ab 1. 2. 1852 Hamm-—Paderborn, letztere in
Ubernahme vom Amt 8 in Deutz (Abl. 2 vom 24. 1.
1852). Zusammen mit der Erdffnung der Strecke Dort-
mund-Unna—Soest am 9. 7. 1855 wurde am 1. 9. 1855 das
Post-Speditions-Amt 9 von Dortmund nach Soest verlegt
(AbL 31 vom 29. 11. 1855); ihm waren die Kurse Dort-
mund-Elberfeld, Hamm-Paderborn und Dortmund-Soest
unterstellt. Da man einen Kursstempel Dortmund—Soest
nicht kennt, kénnte statt diesem Kurs, den Drunkemiihle
nach Breithaupt zitiert, vielleicht ein Kurs Elberfeld-Soest
existiert haben. Bei der Verlegung existierte in Hamm
bereits eine Zweigstelle dieses Amtes 9. H. Lahme schreibt
in ,Die Poststempel von Soest” (1979), bezogen aufl den
Zeitpunkt der Verlegung, ,Auf der Strecke Hamm-Dort-
mund-Oberhausen—Deutz (K6ln-Mindener-Bahn) wurden
in je 2 Ziigen Bahnposten des Bahnpostamtes Soest einge-
richtet”. Gemeint sind wohl je zwel Zige der Hin- bzw.
Riickfahrt. Ubrigens existierten nach alten Fahrplinen
1859 z..B. je funf solcher Fahrten. Der Arbeit von H.
Lahme kénnen wir auch entnehmen, dall noch 1855 zum
Post-Speditions-Amt Soest die Strecke Hamm—Miinster
kam und damit die Zuordnung dieser Strecke zu den
Ortspostanstalten aufhorte. Als am 18. 1. 1866 die Strecke
Hamm-Unna erdffnet und dem Post-Speditions-Amt 9 in
Soest unterstellt wurde, waren alle durch Hamm gehenden
Strecken in Betrieb genommen.

Uber Aufgabestempel und Strecken- bzw. Kursstempel ist
am Anfang der Bahnpostzeit ab 1849 nichts bekannt. Man
kann daher davon ausgehen, daB zunichst wie vor 1849
die Briefe von den Bahnhofs-Postexpeditionen angenom-
men und bearbeitet wurden, bzw. wo diese fehlten, von
den Postconducteuren in den Ziigen auf den Briefen nur
handschriftliche Aufgabevermerke, d.h. der Aufgabeort
und evtl. das Datum, angebracht wurden. Erst die zum
15. 11. 1850 eingefiihrten Freimarken brachten die ersten
durch eine Verordnung nachweisbharen Bahnpoststempel,
und zwar in Form der Vernichtungsstempel. Das Post-
Speditions-Amt 8 in Deutz erhielt den Ringnummernstem-
pel ,317¢ und hatte damit die Freimarken der mit Mar-
ken freigemachten Briefe zu entwerten (Abb. I). Der
Stempel kommt in vielen Typen vor, was nicht verwun-
dert, da ja jedes fahrende Post-Speditions-Biireau auf
jedem der vom Post-Speditions-Amt 8 in Deutz zu bedie-
nenden Kurse einen solchen Stempel besitzen mulite.
Bahnpostkurse, die durch bzw. bis Hamm liefen, waren
Deutz—Minden, Deutz—Hamm und Hamm-Paderborn. Als
am 1. 2. 1852 das Amt 9 in Dortmund gegriindet wurde,
erhielt es den Ringnummernstempel ,,1745° fur seine
Kurse, also u. a. fiir den nunmehr ihm unterstellten Kurs
Hamm-Paderborn; auch dieser Stempel besitzt viele Ty-
pen (Abb 2a-d). Erwidhnt sei, dafl die Bahnhofs-Post-Ex-
peditionen Ringnummernstempel mit derselben Nummer
wie ihre Ortspostanstalt erhielten, wie ja auch alle Postan-
stalten in einem Ort dieselbe Nummer erhielten. Es gibt
aber auch Ausnahmen hiervon; z. B. erhielten die Bahnhofs-
postanstalten in Hagen und Dortmund eigene Nummern.
Die Verordnung ,Nr. 238. Instruction wegen Einfiihrung
von Marken zum Frankiren der Briefe®, erschienen im
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Amts-Blatt des Kéniglichen Postdepartements Blatt Nr. 44
unter dem 30. 10. 1830, enthilt einen Abschnitt , VI.
Entwerthungsstempel®. Darin wird nicht zwischen ge-
wohnlichen Postanstalten und den fahrenden Post-Spedi-
tions-Biireaus unterschieden. Wenn es in ihr also heift,
dall ,mit Marken frankierte Briefe auch noch mit dem
gewohnlichen Ortsstempel verschen werden miissen®, so
ist nicht klar, an welche Stempel das General-Postamt
beziiglich der Post-Speditions-Biireaus dabei gedacht hat;
denn unter Ortsstempeln dieser ja fahrenden Biireaus
kann man sich nichts vorstellen. Ob das General-Postamt
diesen Sachverhalt Gbersehen hatte oder ob es die Verfii-
gung in dieser Form erliel, weil es eine weitere Verfiigung
iiber die Einfithrung von Aufgabestempeln fiir die Post-
Speditions-Biireaus vorbereitete, braucht hier nicht geklirt
zu werden. Man hat wohl ab 15. 11. 1850 mit den Ring-
nummernstempeln die Marken entwertet und wie bereits
zuvor den Aufgabeort zusammen mit dem Datum hand-
schriftlich hinzugefiigt. Fiir von ,,Eisenbahn-Post-Conduc-
teuren® auf Strecken ohne Speditions-Biireaus unterwegs
angenommene, durch Freimarken frankierte Briefe war
eine andere Regelung getroffen worden. Es hatte die
»Entwerthung der Marken von derjenigen Post-Anstalt zu
geschehen, an welche die Briefe seitens der Conducteure
zundchst abgegeben werden.®

Die unterschiedliche Behandlung von Postsachen durch
die gewohnlichen Postanstalten einerseits und die fahren-
den Speditions-Blreaus andererseits beziiglich der Art,
wie die den Brief annehmende Postanstalt auf dem Brief
festzuhalten war, ist schon bald beseitigt worden. Am
20. 12. 1850 verfiigte das General-Postamt die Einfihrung
neuartiger Kursstempel fiir die Speditions-Biireaus zum
Jahre 1851. Den Speditions-Amtern war es uberlassen
worden, sich diese ,in moglichst zweckmiBiger Beschaf-
fenheit selbst anfertigen zu lassen®. Mehr im Wortlaut ist
tber diese Verfligung leider bisher nicht bekannt gewor-
den. Es wird aber dic noch zu belegende Vielfalt der
bekannten Stempelformen von Kursstempeln erklirlich.
Durch den Kursstempel waren zwar das einen Brief
annehmende Speditions-Biircau und das Aufgabedatum
bekannt, aber noch nicht der fiir die Ermittlung des
Portos notwendigerweise anzugebende Aufgabeort. Man
muBte ihn daher nach wie vor handschriftlich hinzufii-
gen.

Die Vorschriften idnderten sich bald. Der Ausgabe vom
2. 4. 1855 der erstmalig 1853 herausgegebenen , Dienst-
Instruction fir Eisenbahn-Post-Conducteure® sind vor
allem neue Bestimmungen fiir Posttransporte ohne Spedi-
tions-Biireaus zu entnehmen. Es heil3t dort in § 29:

»Die Eisenbahn-Posttransporte miissen bis zum Augenblick des
Abganges oder Weiterganges des Zuges gewohnliche unfrankirte
Briefe, in so fern sie dem Franco-Zwange unterliegen, im gleichen
solche gewdhnlichen Briefe, Streil- und Kreuzbandsendungen, fiir
welche das Porto durch aulgeklebte Post-Freimarken oder gestem-
pelte Briel-Couverts entrichtet ist — vorausgesetzt, daB die Gegen-
stande in der Richtung des Zuges abzusenden sind — vom Publi-
cum zu Befdrderung annehmen; Es sind fiir die Einlieferung
solcher Briefe usw. bei den Einsenbahn-Post-Transporten vorzugs-
weise die an den Eisenbahn-Postwagen befindlichen Briefkasten
bestimmt. Diese Brielkasten diirfen erst mit dem Beginn der
dienstlichen Verrichtungen im Eisenbahn-Postwagen fiir das Publi-
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Abb. 1, 2a-2d zum Text auf den Seiten 161-167.
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cum zugdnglich gemacht werden und miissen mit dem Aufhéren
jener Verrichtungen fur dasselbe wieder geschlossen werden. Die
Leerung der Briefkasten hat méglichst vor, lingstens gleich nach
der Abfahrt von jeder Station zu erfolgen ...

Auf Annahme von Briefen u. s. w. gegen baare Frankirung diirfen
die Eisenbahn-Post-Transporte unter keinem Vorwande sich ein-
lassen.

Bei Eisenbahn-Post-Transporten ohne Speditions-Biireau hat der
Eisenbahn-Post-Conducteur auf die Vorderseite der eingelieferten
Briefe u.s.w. den Namen der Postanstalt, an deren Orte die
Eimnlieferung stattgefunden hat, und das Datum mit Dinte zu
vermerken ...

Demniichst hat bei Eisenbahn-Post-Transporten ohne Speditions-
Biireau der Eisenbahn-Post-Conducteur die unfrankirten Briefe
u.s. w. nach preuflischen Post-Anstalten mit der Taxe zu verse-
hen, hingegen Freimarken und Franco-Couverts mittel Dinte zu
entwerthen, Bei den Freimarken erfolgt Durchkreuzen, bei den
Franco-Couverts ein Durchstreichen der unteren Zahl. Hierauf
muB er die auf solche Weise angenommenen Briefe u. s. w. nach
den Ablieferungsstationen sorticren.

Die Ablieferung erfolgt bei den Eisenbahn-Post-Transporten ohne
Speditions-Biircau durch den Eisenbahn-Post-Conducteur mittels
Briefbundes, unter Vermerken der Stiickzahl der Briefe in die
betreffende Eingangs- oder Uebergangs-Recapitulation.

Finden sich Briefe u. s. w. im Briefkasten vor, welche

1. duBerlich mit unzulissigen Bemerkungen versehen sind

2. den Bestimmungsort nicht unzweifelhaft enthalten, oder

3. die zuldssige Schwere iiberschreiten, oder

4. dem Frankirungs-Zwange unterliegen, aber gar nicht oder
unzulidnglich frankirt sind, oder

5. mangelhaft verschlossen, oder

6. mit dem Vermerk recommandirt oder mit einer Werth-Declara-
tion versehen sind,
so hat der Eisenbahn-Post-Conducteur dieselben wo méglich noch
an die Post-Anstalt am Orte der Einlieferung oder wenigstens an
die nichstfolgende Post-Anstalt unter kurzer Angabe des Grundes
abzuliefern,
Finden sich in dem Briefkasten am Eisenbahn-Postwagen sonstige
Briefe u. s. w. vor, auf welchen
1. das Verlangen der Ab- oder Weitersendung per Estafferte
enthalten, oder
. der Frankirungsvermerk durchstrichen, radirt, oder gedndert
ist, oder
. der Trankirungsvermerk zwar enthalten, die Frankirung aber
durch Marken oder Couverts nicht erfolgt, oder
4. die Frankirung durch Marken oder Couverts ungeniigend ge-
schehen ist,
so hat der Eisenbahn-Post-Conducteur die Briefe u. s. w. mit dem
Vermerk dariiber, dafBl dieselben im Briefkasten vorgefunden seien,
zu versehen, demniichst aber in gewthnlicher Art nach dem
Bestimmungsorte zu expediren und hierzu nach den sonstigen
dabei Anwendung findenden Vorschrilten zu behandeln ...°
Welche Vorschriften im Jahre 1863 bestanden, ist der
.Postdienst-Tnstruction™ von 1863 zu entnehmen. Es heif3t
dort u. a. in Abschn. V, Abth. 1:
.Die Eisenbahn-Post-Transporte miissen bis zum Augenblicke des
Abganges oder Weiterganges des Zuges gewohnliche Briefschaften,
welche unfrankiert od. durch Marken oder Couverts frankiert und
in der Richtung des Zuges abzusenden sind, vom Publikum zur
Beférderung annehmen; es sind fiir die Einlieferung solcher Briefe
bei dem Eisenbahn-Post-Transporte vorzugsweise die an den
Eisenbahn-Postwagen befindlichen Briefkasten bestimmt. ...
Unmittelbar nach der Einlieferung muB3 auf die Vorderseite des
Briefes der Name der Postanstalt, an deren Orte die Einlieferung
stattgefunden hat, mit Dinte vermerkt werden; bei Eisenbahn-Post-
Transporten ohne Eisenbahn-Post-Biireau wird mit dem Ortsna-

(S~}

men noch das Datum hinzugefiigt, hingegen wo Eisenbal
Biireaus vorhanden sind, statt der Angabe des Datums auf
Vorderseite, ein Abdruck des Cours-Stempels auf der Ra
bewirkt. Geschieht die Einlieferung auf Haltestellen, welche
zugleich als Postorte anzusehen sind, so ist zur Bezeichnun
Einlieferungspunktes der Name der Haltestelle und darunter
Name der in der Richtung des Briefes nach dem Bestimmu
nachstfolgenden Post-Anstalt an der Eisenbahn zu verme
sollte eine PreuBische Postanstalt an der Eisenbahn niche
folgen, so 1st die nachste zuriickligende Post-Anstalt an der Eisen-
bahn dafiir zu nehmen.

Der Cours-Stempel mul} den Eisenbahnzug nach Richtung. Dat
und Folgercihe bezeichnen: fur das Datum ist die Abfahrt <
Abgangspunkte der Richtung, fiir die Folgereihe die Zahl de
Eisenbahn-Post-Bureaus begleiteten Eisenbahn-Post-Transp
derselben Richtung und von dem betreffenden Dartum.
bend.

Auf Bahnhéfen, wo die Einlieferung von Briefen sehr bede
ist, kann an Stelle jener Bezeichnungen der Abdruck eines it
chen Aufgabestempels, welcher den Namen des Bahnhofs und die
Einlieferungszeit enthilt, in Anwendung gebracht werden.

Demnichst sind unfrankierte Briefe nach PreuBischen Post-Ansial
ten mit der Taxe zu versehen, hingegen Freimarken und Fr
Couverts durch Bedrucken mit dem Cours-resp. Aufgabes
zu entwerten; bei Eisenbahn-Transporten ohne Eisenbah
Biireaus erfolgt die Entwertung der Freimarken mittelst Durch-
kreuzung unter Anwendung von Dinte®.

Nach dieser Verfiigung von 1863 sollten also bei der
Bahnpost aulgelieferte Briefe die Kursstempel auf der
Riickseite tragen, [rankierte Briefe zusitzlich auf den
Marken bzw. Wertstempeln. Tatsachlich findet man bes
solchen markenlosen Briefen die Kursstempel aber ze-
nauso hiufig auch auf der Briefvorderseite, bzw. wurde
bei frankierten Briefen der Stempelabschlag auf der Ri
seite weggelassen. Dies gilt fiir die ganze preul:
Bahnpostzeit. Die Entwertung von Freimarken durch
Kursstempel wurde mit der Abschaffung der Entwer
durch die Ringnummernstempel eingefiihrt, also im ]
1857 bzw. 1839 fur die zweite und dritte Kopfausgabe
Dagegen muliten die drei Marken der ersten Ausgabe. dic
aul farbigem Papier gedruckt waren, noch bis 1861
Ringnummernstempeln entwertet werden, durften

lich hat man aber auch diese drei Marken mit Kursstem-
peln entwertet.

Man findet die Kursstempel viel hidufiger als in der Ver-
wendung als  Aufgabestempel in der Verwendung als
Durchgangsstempel auf der Rickseite von Briefen, die
einer gewdhnlichen Postanstalt angenommen und von der
Bahnpost nur umgearbeitet wurden. Solche Briefe kin
auf ihrer Riickseite reichlich mit Kursstempeln verse
sein, da jedes mit der Umarbeitung eines Briefes be
Speditions-Biireau seinen Kursstempel auf dem Brie
schlug. Man erkennt an solchen Briefen, dall man dan
erhebliche Umwege in Kauf nahm, um fertige Bahn
ken ausnutzen zu konnen. Briefe vom Niederrhein an
Mittelrhein, z. B. von Wesel nach Worms, liefen tber
Hamm—Paderborn und Kassel zuriick an den Rhein
Briefe aus dem Badischen nahmen denselben Weg n
Hamm. Noch griBere Umwege mit dem Ziel der Nuiz
fertiger Strecken nahmen Briefe von Niirnberg n
Hamm; sie liefen iiber Leipzig, Magdeburg und Han




ver, Erst mit der Inbetriebnahme der Rheinstrecke zwi-
schen Mainz und Koln 1858/59 konnte sich die Bahnpost
diese Umwege sparen. Etwa mit dem Ende der Preufien-
zeit verschwinden aber solche Verwendungen der Kurs-
stempel als Durchgangsstempel wieder. Sie treten danach
nur noch auf bei der Bahnpost aufgelieferten Briefen auf.
In vielen grofieren Orten, zwar nicht in Hamm, aber z. B.
in Miinster, Paderborn, Dortmund, Lippstadt usw., ist der
Aufgabeort in den Ziigen entsprechend der zitierten Ver-
fiigung von 1863 mit einem eigenen Stempel angebracht
worden. Solche Stempel heillen heute Stationsstempel,
wenn sie nur aus einem Ortsnamen bestehen, bzw. LEisen-
bahn-Post-Biireau-Stempel, wenn dem Ortsnamen noch
der Text ,,Eisenb. Post-Biir. Nr. ...“ oder dhnlich hinzuge-
fugt ist. Es gibt Belege, die beweisen, dafBl diese Stations-
stempel bzw. Eisenbahn-Post-Biireau-Stempel im fahren-
den Zug auf die Briefe abgeschlagen wurden, wie es die
wInstruction® vorsah. Das sind solche Briefe, die verse-
hentlich erst einen Stationsstempel von einem falschen
Aufgabeort erhielten und bei denen dieser falsche Ab-
schlag durchgestrichen und durch einen Abschlag eines
Stationsstempels des richtigen Auflieferungsortes ersetzt
wurde, Es lassen sich auch Fille belegen, in denen Stem-
pel, die wie die Stationsstempel gestaltet sind, dennoch am
Ort verblieben sind und dann eigentlich Stempel einer
Ortspostanstalt darstellen. Beispiele fiir solche ortsfeste
Stationsstempel sind abgelegte Aufgabestempel von Orts-
postanstalten, die ohne eingesetztes Datum als Stations-
stempel weiterverwendet wurden. Diese kénnen nur in
einem Exemplar existiert haben, das deswegen am Aufga-
beort fest stationiert aufbewahrt worden sein muf}. Solche
Stempel sollte man trotz ihrer Gestalt zu den Stempeln
der Ortspostanstalten zdhlen, wie dies ja auch hei den
Stempeln der Bahnhofspostexpeditionen geschieht,

Fiir den Postaustausch am Bahnhof war die Bahnhofspost-
expedition eines Ortes zustidndig, in Orten ohne Bahnhofs-
postexpedition das Personal der Ortspostanstalt selbst.
Dieses Personal hatte vor Ankunft der Ziige auch den
sogenannten Bahnhofsbriefkasten zu entleeren, der sich
auf jedem Bahnhof nach Verfligung 292 vom 28. 11. 1848
befinden muBte. In dem Abschnitt ,Leeren der Briefka-
sten” finden wir in der Post-Dienst-Instruction® von 1863
dazu ausfiihrliche Angaben. ,Briefkasten an Fisenbahn-
Haltestellen, woselbst eine Post-Anstalt sich nicht befin-
det, missen mit Einsatzkasten versehen sein®. Letztere
durften nur durch Unterbeamte u.s.w. gewechselt werden,
wobei die Unterbeamten die Einsatzkisten jedoch nicht
leeren durften. Das galt fiir alle Einsatzkisten von Briefka-
sten, die irgendwo in Ortschaften aufgestellt waren. Was
nun mit den Einsatzkdsten der Bahnhofsbriefkisten ge-
schah, erfahren wir aus der ,,Instruction von 1863,

»Hinsichts des Leerens der Briefkasten auf Eisenbahnhéfen, auf

welchen sich eine Post-Anstalt oder eine Zweigstelle derselben
befindet, dient Folgendes zur Richtschnur: Bei Eisenbahn-Post-
transporten, bei welchen das Abnahme- und Uchergabe-Geschift
wegen des Umlangs der Ladung ecc. regelmiBig der Beaufsichti-
gung durch einen Beamten der Orts-Post-Anstalt bedarf, hat
dieser Beamte das Lecren der Einsatzkasten zu besorgen. Ob
dabei zugleich eine Abstempelung und Austaxierung der Bricfe,
Controllirung der Frankczeichen ec. vorzunchmen ist, richtet sich
danach, inwiefern aul dem Bahnhof hinsichts des Lokals ec.
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Gelegenheit geboten ist, die beziiglichen Dienstverrichtungen ord-
nungsgemal} auszufithren.

Wird der Uebergang der Postsendungen zwischen der Orts-Post-
Anstalt und den Eisenbahn-Posttransporten lediglich durch einen
Unterbeamten der Post-Anstalt vermittelt, so kommt es darauf an,
ob der betreffende Eisenbahn-Posttransport durch ein vollstindiges
Biircau mit expedirendem Beamten oder nur durch einen Eisen-
bahn-Postconducteur begleitet wird. Im ersteren Falle hat der
Unterbeamte der Post-Anstalt den aus dem Briefkasten zu entneh-
menden Einsatz unerdffnet an den Beamten des ambulanten Bi-
reaus Behufs der Leerung zu iibergeben, wonichst es diesem
obliegt, dic fiir die betreffende Cours-Richtung zu expedirenden
Briefe herauszusuchen und weiter nach der Vorschrift zu hehan-
deln. Dic nach dem Orte der Post-Anstalt gerichteten Briefe, so
wie diejenigen, welche fiir die aus diesem Orte sich abzweigenden
Land-Course bestimmt sind, miissen von dem Beamten des Eisen-
bahn-Posthiireaus gehdrig emballirt dem Unterbeamten Behufs der
Abgabe an die Post-Anstalt zuriickgelicfert werden. In wie fern
auch solche Briefe, welche fiir den Eisenbahn-Cours der entgegen-
gesetzten Richtung bestimmt sind, zuvérderst an die Orts-Postan-
stalt zu gelangen haben, oder von dem Eisenbahn-Postbiireau
Behufs der weiteren Uebergabe an den néchsten nach jener Rich-
tung abgehenden Posttransport einstweilen zuriickbehalten, oder
endlich dem Bahnhofs-Postbegleiter zur Abgabe an jenen Trans-
port cinzuhindigen sind, ist nach MaaBgabe der in Betracht
kommenden Verhiltnisse durch die betreffende Ober-Post-Direc-
tion, in deren Bezirk der Briefkasten befindlich ist, speciell zu
regeln. Sdmmtliche Briefkasten aufl Bahnhéfen derselben Eisen-
bahn-Route miissen einen iibereinstimmenden Verschluf erhalten,
damit bei den Eisenbahn-Postbiireaus dic Aufbewahrung verschie-
dencer Briefkastenschliissel vermieden werde. In Fillen, wo wegen
Kiirze der Aufenthaltszeit oder wegen des Umfangs des Abgabe-
und Uebernahme-Geschifts dic Leerung der Briefkasten von den
Beamten der ambulanten Biireaus ohne Gefihrdung der Ordnung
und Sicherheit des Dienstes nicht regelmiBig besorgt werden kann,
haben die Ober-Post-Directionen, in deren Bezirk die Briefkasten
sich befinden, nach eigenem Ermessen Einrichtungen zu treflen,
dall nur ein Wechsel der Einsidtze wihrend der Haltzeit auf der
Station stattfinden darf, die Leerung hingegen erst wihrend der
Fahrt bewirkt werde.

Befindet sich ein Eisenbahn-Postbiireau nicht im Zuge, sondern
wird der betreffende Eisenbahn-Posttransport nur durch cinen
Conducteur begleitet, so muBl die Leerung des Briefkastens, falls
dieselbe nicht von der Orts-Postanstalt {ibernommen werden kann,
von dem Bahnhofs-Postbegleiter wihrend der Haltezeit bei dem
zum Posttransporte benutzten Eisenbahn-Wagenraum im Beisein
des Eisenbahn-Postconducteurs vorgenommen werden. Der Eisen-
bahn-Postconducteur nimmt die fiir die betreffende Coursrichtung
bestimmten Briefe an sich und verfdhrt damit wie mit den iibrigen
Briefen, welche wihrend der Haltezeit auf den Bahnhéfen unmit-
telbar in den am Postcoupee angcbrachten Briefkasten gelegt
werden. Die iibrigen Briefe liefert der Bahnhofs-Postbegleiter an
die Orts-Postanstalt Behufs der weiteren Behandlung ab, in so fern
derselbe nicht vor der Riickkehr dahin das Eintreffen cines Eisen-
bahn-Posttransportes der entgegengesetzten Richtung abzuwarten
und an diesen einen Theil jener Briefe zu iiberweisen hat. Wih-
rend des Transports bis zur Post-Anstalt sind die Briefe, gehorig
emballirt, in der fiir die Cours-Papiere bestimmten Tasche aufzu-
bewahren. Ob der Schliissel zu den Briefkasten-Einsitzen von dem
Eisenbahn-Postconducteur oder dem Bahnhofs-Postbegleiter aufzu-
bewahren und wem von beiden die Oeffnung und Schliefung
dieser Behilter zu iibertragen ist, wird nach der Lage der localen
Verhiltnisse in jedem Falle von den Kéniglichen Ober-Post-Direc-
tionen besonders geregelt.

Eben so ist von denselben die Behandlung des Briefkasten-Ge-
schilts in denjenigen vercinzelten Fillen besonders zu ordnen, wo




auf Eisenbahn-Haltestellen, fur welche wegen des geringen Ver-
kehrs ec. eine Verbindung mit der néchstbelegenen Post-Anstalt
mittelst Boten ec. nicht besteht, die Briefkasten-Leerung anderen,
dem Postdienste fremdstehenden Personen hat anvertraut werden
miissen.

Werden an Eisenbahn-Haltestellen, wo besondere Post-Anstalten
sich nicht befinden, von der Postbehorde Briefkasten aufgestellt, so
wird die Eisenbahnbehérde auf Antrag der Postbehérde den Eisen-
bahnbeamten, welchem die Wahrnehmung des Dienstes an der
Haltestelle obliegt, verpflichten, denselben kurz vor Durchgang
jedes Zuges zu eréfinen und die darin befindlichen Briefe den
Postbeamten, welche die Ziige begleiten, wiihrend des Anhaltens
derselben zu iibergeben.

Aulerdem wird die Eisenbahnbehorde auf Antrag der Postbehérde
den Eisenbahnbeamten einer solchen Haltestelle auch beaufiragen,
die Auswechslung verschlossener Brieftaschen oder Briefpackete
zwischen Post-Anstalten und solchen Personen, welche in der
Nihe der Haltestelle wohnen, zu vermitteln.*

Der langen Anweisungen kurzer Sinn ist der folgende:
Unterstand der Postaustausch einem Beamten der Orts-
postanstalt oder der Bahnhofspostexpedition, leerte dieser
den Einsatzkasten. Er konnte die darin befindlichen Briefe
im Bahnhofsgebidude weiterverarbeiten, wenn die lokalen
Verhdltisse das zulieBen, muBte das aber nicht. Unter-
stand der Postaustausch nur einem Unterbeamten der
Ortspostanstalt oder der Bahnhofspostexpedition, muBte
dieser den Finsatzkasten ungedfinet dem Beamten des
Eisenbahn-Posthiireaus im Zuge tbergeben, sofern die
Ziige solch ein Biiro besaBen. Nunmehr bearbeitete also
die Bahnpost solche Briefe. War iiberhaupt kein Beamter
am Postaustausch beteiligt, weil der Zug kein Eisenbahn-
Postbiireau Dbesall, und konnte die Ortspostanstalt den
Bahnhofsbriefkasten nicht leeren, mufite der Bahnhofs-
Postbegleiter, den die Ortspostanstalt stellte, den Einsatz-
kasten in Gegenwart des Eisenbahn-Postkondukteurs beim
Zug leeren. Hier spiegelt sich das ganze Obrigkeitsdenken
des preuBlischen Staates wider. Das ist die eine Seite, die
zndere ist, dall wir an dieser Stelle mit unserer an sich
recht klaren Unterscheidung zwischen Belegen, die bei der
Bahnpost aufgeliefert wurden, und solchen, die bei einer
orisfesten Postanstalt aufgeliefert wurden, nicht weiter-
kommen. StempelméBig kann man sie zwar trennen, aber
postbetrieblich waren die Grenzen doch sehr flieBend.

Es existiert eine Reihe von Kursstempeln mit der Ortshe-
zeichnung ,HAMMY®, die nunmehr aufgefithrt und an-
hand der Abb. 3 besprochen werden sollen. Die iltesten
Stempel sind die beiden Rundstempel ohne Einfassung
_DEUTZ-HAMM®* (Abb. 4) und ,HAMM-PADER-
BORN® (Abb. 5). Der erste ist bislang von April 1851 bis
Ende Mai 1852 belegt. Fur die Hinfahrt setzte man den
Buchstaben T = Tour, fiir die Riickfahrt den Buchstaben
R = Retour in den Stempel ein. Es gab wohl nur eine
Fahrt je Tag. Der zweite Stempel ist bisher vom Mirz
1851 bis Ende Mai 1852 belegt. Auch hier gibt es wieder
die Ergdnzung T und ,R*. Zusdtzlich wurde der Kurs
des Tages angegeben, und zwar in rémischen Ziffern ,,[%,
1T oder III¥, die vor oder hinter den Buchstaben ,, T
»der R® standen. Beide Stempel wurden 1852 durch neue
Rursstempel abgelost. Es erscheint zum einen ein Paar
creizeiliger  Langstempel  DEUTZ-HAMM®“  und
-HAMM-DEUTZ¥, das von August 1852 durchgehend

bis Ende 1876 belegt ist (Abb. 6a, b). Von Bahnpostbrie-
fen her ist belegt, dall dieser Kurs den Weg iiber Deutz,
Schlebusch, Diisseldorf, Duisburg, Oberhausen, Herne,
Dortmund und Kamen nach Hamm nahm. Zum anderen
erscheint das Paar dreizeiliger Kastenstempel , PADER-
BORN-HAMM® und ,HAMM-PADERBORN®, das von
Juni 1852 bis Oktober 1835 belegt ist, und zwar wieder
mit den Touren I, IT und IIT (Abb. 7a, b). Fir das Teil-
stiick Hamm-Miinster der westphilischen Bahnen waren
zunachst die Ortspostdmter zustindig, so daBl kein Kurs-
stempel existieren kann. In Miinster hat man in den 50er
Jahren bei der Umarbeitung von Briefschaften, die aus
dem Konigreich Hannover kamen und iiber die Strecke
Miinster-Hamm weiterliefen, eine bestimmte Type (ohne
Punkt) des Nierenstempels von Miinster verwendet. In
Hamm ist bel der Umarbeitung von Briefen in Richtung
Miinster kein eigener Stempel abgeschlagen worden. Als
am 21. 7. 1853 (nach P. Graebner in PG-Blitter, OPD
Miinster 8, 1962, 1/2) die Bahnstrecke Hamm-Paderborn
bis Warburg verlingert wurde, wurde auch auf der Ver-
lingerungsstrecke in Warburg der obige Kastenstempel
eingesetzt, obwohl Paderborn kein Endpunkt dieses Kur-
ses mehr war. Sein Verschwinden im Jahre 1855 ist daher
eimerseits mit dem fortschreitenden Bahnbau zu begriin-
den, andererseits aber auch damit, dall im Herbst 1855
die Strecke Hamm-Miinster der Bahnpost unterstellt
wurde; dementsprechend wurde der Kastenstempel von
dreizeiligen  Langstempeln  Miinster—Warburg,  Miin-
ster—Soest u. a. abgelost.

Das nichste Paar stellen die dreizeiligen Langstempel
,DUSSELDORF-HAMM® und ,, HAMM-DUSSELDORF*
(Abb. 8a, b) dar, die nach Bahnpostbelegen zur Strecke
iiber Gerresheim, Elberfeld, Barmen und Schwelm gehd-
ren und bislang von 1867 bis Mai 1871 belegt sind. Ein
Kurs Diisseldorf~Elberfeld-Dortmund sollte bereits 1849
einem in Disseldorf geplanten Bahnpostamt 9 zugeordnet
werden, doch kam es nicht zu dessen Griindung, wohl
weil sich der Ausbau der Strecke zwischen Elberfeld und
Dortmund teilweise noch bis zum 1. 2. 1852 hinzog. Das
bereits 1849 fertige Teilstiick Diisseldorf-Elberfeld—Ha-
gen—Witten kénnte zunichst Ortspostanstalten unterstan-
den haben. Als am 1. 2. 1852 das Post.-Speditionsamt 9 in
Dortmund gegriindet wurde, unterstellte man ihm einen
neuen Kurs Dortmund-Elberfeld. Am 1. 9. 1855 iibersie-
delte das Amt 9 wie geschildert nach Soest, und danach,
aber noch 1855, kam nach Lahme auch die Strecke Diis-
seldorf=Elberfeld an das Post-Speditions-Amt 9 in Soest.
Dies ist der fritheste Zeitpunkt fiir die Eréffnung eines
Kurses Diisseldorf~Hamm. Diese scheint aber noch nicht
so bald erfolgt zu sein. Zunéchst scheint man nach existie-
renden Belegen einen Kurs Diisseldorf~Dortmund iiber
Gevelsberg und Witten eréffnet zu haben. Lahme nennt
selbst diesen erst fiir 1866, was aber zu spit ist. Der Kurs
Diisseldort-Hamm konnte erst nach Erdffnung der Strecke
Hengstey-Holzwickede, die dem Bahnpostamt Nr. 9 in
Soest unterstellt war, am 1. 4. 1867 eingerichtet worden
sein und iiber diese Orte und Unna gelaufen sein. Er
konnte aber auch bereits zwischen 1860 und 1865 erdffnet
worden sein, miillte aber dann den Umweg {iber Ha-
gen—Witten—Dortmund genommen haben und weiter ent-
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weder direkt nach Hamm oder iiber die ab 18. 1. 1866
fertige Strecke Unna-Hamm nach Hamm gelaufen sein.
Wenn diese Uberlegungen zutreffen, konnte der Kurs
Diisseldor~Hamm als eine Verlingerung des Kurses Diis-
seldorf-Dortmund entstanden sein, allerdings ohne dal}
der letzte deswegen abgeschafft wurde.

Als nichstes Stempelpaar ist das fur den Kurs ,DUIS-
BURG-HAMM?® bzw. ,HAMM-DUISBURG" aufzufiih-
ren, das aus zwei dreizeiligen Kastenstempeln ,rheinischer
Art” bestand (Abb. 9a, b) und bisher nur fur den Zeit-
raum 1874-1876 belegt ist. Dieser Kurs lief nach Bahn-
postbelegen tiber die Strecke Mithlheim a. d. Ruhr, Essen,
Steele, Dortmund und Unna, von der das Teilstiick Duis-
burg-Dortmund 1859-1862 gebaut wurde. Ein Kurs Duis-
burg-Dortmund unterstand dem 1862 in Oberhausen ge-
griindeten Bahnpostamt Nr. 15, und dessen obigem Stem-
pelpaar sehr dhnliche Stempel stammen auch aus dieser
Zeit und danach. Man kénnte sich das spdte Auftauchen
des Stempelpaares ., DUISBURG-HAMM® erklaren, wenn
man davon ausgeht, dall der alte Kurs Duisburg-Dort-
mund 1874 oder etwas frither bis Hamm verlidngert wurde.
Die Strecke Hamm-Unna ist am 18. 1. 1866 erdfinet
worden und ,vom 18. 1. 1866 ab zur Beforderung von
Postsendungen jeder Art unter Begleitung von Eisenbahn-
Post-Conducteuren benutzt® worden (Abl. 3 v. 25. 1.
1866). Ein ihr zuzuordnender dreizeiliger Kursstempel
SJHAMM-DORTMUND® ist erst fiir 1869 und 1870 be-
legt (Abb. 10), und zwar auf Briefen mit handschriftlich
vermerktem Aufgabeort ,,Unna®. Ob dic Gegenrichtung
existiert, ist noch nicht geklart.

Am 8. 4. 1868 wurde die Strecke Miithlheim am Rhein —
Ohligs eroflnet. Damit wurde ein nachweislich {ber
Schwelm und Witten laufender Kurs moglich, zu dem der
Dreizeiler ,MUHLHEIM A. RHEIN-HAMM i W.©
gehirt (Abb. 11). Dieser ist bisher nur fir 1868/1869
belegt, die Gegenrichtung ist noch nicht bekannt. Dieser
Stempel fillt aber mit Sicherheit bereits in die Zeit des
Norddeutschen Postbezirks.

Sofern bei der Bahnpost dltere Stempel zur Zeit der
Deutschen Reichspost nachverwendet wurden, ist das
bereits erwahnt worden. Es tauchen aber auch drei neue
Streckenstempel auf, die miteinander eine neu zur Ver-
wendung gekommene, groteske Schrifttype gemeinsam
haben. Von 1877 und 1878 ist fiir einen Kurs iber Glad-
bach ein Dreizeiler ,AACHEN-HAMM i. W.% belegt
(Abb. 12), weiterhin ein Paar von Dreizeilern ,HAGEN
i. W. — HAMM i W.“ und ,HAMM i. W. - HAGEN
1. W.“ fur einen Kurs tiber Westhofen von 1877 bis 1881
(Abb. 13a, b). Anstelle des handschriftlichen Aufgabeortes
findet man auf einem Beleg die obere Zeile ,HAMM i
W.* des zweiten Dreizeilers als Ersatz eines fehlenden
Stationsstempels noch einmal abgeschlagen. Diese Gepflo-
genheit ist fiir viele Orte wie z. B. Minster und Warburg
bereits fiir die PreuBenzeit belegt. Als neues Paar fiir
Streckenstempel ist fur 1884 und 1885 das Paar von
Dreizeilern ,DUSSELDORF-HAMM (WESTF.}“ und
~HAMM (WESTF.)-DUSSELDORF® zu nennen (Abb.
14a, b); als Aufgabeort ist erst Aplerbeck bekannt.

Es fiihrt zu weit, die Kursstempel von Kursen aufzufiih-
ren, die durch Hamm liefen, aber nicht die Ortsbezeich-
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nung Hamm trugen. Es sollen jedoch wenigstens solche
Kursstempel aufgefithrt werden, die auf Briefen zusammen
mit der handschriftlichen Ortsangabe ,Hamm® belegt
sind. Diese Stempel sind in der Preuflenzeit die dreizeili-
gen Langstempel Miinster—Soest, Minster—Warburg und
Deutz—Minden, bzw. die Gegenrichtungen. Der Dreizeiler
Coln-Hannover ist mit handschriftlicher Ortsangabe
L2Hamm® von 1869 und 1870 bekannt, stammt aber aus
der Preufienzeit. Dasselbe gilt fur den Dreizeiler
Soest—Rheine, der bisher erst von 1873 zusammen mit der
Ortsangabe ,Hamm® belegt ist. SchlieBlich seien fiir 1873
die Dreizeiler ,EMDEN-WARBURG® und ,EMDEN-
SOEST* genannt.

Mit Verfiigung Nr. 40 vom 18. 5. 1883 wurde festgelegt,
daB bei der Bahnpost aufgelieferte Briefe nur noch einen
Kursstempel auf der Vorderseite tragen mubBten und dal
dieser gleichzeitig als Entwertungsstempel dienen sollte.
,Eine handschriftliche Bezeichnung des Aufgabeortes fin-
det ... nicht mehr statt.”

SchlieBlich folgte eine Verfigung Nr. 93 vom 21. 9. 1883,
mit der die ellipsenformigen, meist Ovalstempel genannten
Kursstempel eingefithrt wurden, die statt der Kursnum-
mer in rémischen Ziffern, d. h. der Reihenfolge der tigli-
chen Fahrten, nunmehr genau die ,Nummer des Zuges
nach dem Eisenbahn-Fahrplane® enthalten. Da mittels der
Zugnummer auch die Kursrichtung ermittelbar war, ge-
ntigte je Kurs ein Stempel, sa daBi die bisherigen Stempel-
paare fiir jeden Kurs iiberflissig wurden. Man kann der
Verfliigung entnehmen, dafl die neuen Stempel zunichst
auf Nebenstrecken mit Schaffner-Bahnposten -eingesetzt
wurden und erst spiter auf Hauptstrecken mit Beamten-
Bahnposten. Aus den Jahren vor 1900 ist mit der Ortshe-
zeichnung ,HAMM® bisher nur der Stempel ,,CRE-
FELD-HAMM(WESTF.)* bekannt geworden.

An sich ist unser Bild von der Bestempelung von Briefen
durch die Bahnpost im groflen und ganzen geschlossen,
wenn auch im FEinzelnen immer wieder Unklarheiten
aufgetaucht sind. Fassen wir noch einmal zusammen, wie
es aufgrund bisher bekannter Verfligungen geschildert
wurde. Nicht die Erdffnung der Bahnpost im Jahre 1849
brachte die Einfiihrung von Bahnpoststempeln mit sich,
sondern erst die Einfilhrung der Freimarken im November
1850, und zwar in Form der Ringnummernstempel ab
November 1850 und ab Anfang 1851 zusitzlich in Form
der Kursstempel. Die frihesten Abschlage von Kursstem-
peln, die bekannt sind, stammen vom 8. 2. 1851 (Stempel
Berlin—-Hamburg; nach Retzlaff im PreuBen-Rundbrief
4/79) und vom 18. 3. 1851 (Stempel Deutz—Minden und
vier weitere auf einem Brief in Miinzberg, S. E-34). Die
amtliche Einfiihrung der Stationsstempel und Eisenbahn-
Post-Bureau-Stempel mit Ortsnamen ist durch die Verfu-
gung von 1863 belegt. Sie sind aber wohl schon vorher in
Gebrauch gewesen.

Die Bahnpost behandelte Briefe folgendermaBen. Von der
Bahnpost umzuarbeitende Briefe erhielten seit der Einfiih-
rung der Kursstempel diese auf der Riickseite abgeschla-
gen. Vor der Einfitlhrung der Kursstempel, belegbar z. B.
von November 1850, brachte die Bahnpost keine Stempel
auf solchen Briefen an. Von der Bahnpost vom Absender
angenommene, also unmittelbar bei der Bahnpost aufgelie-




ferte Briefschaften erhielten, falls frankiert, den Ringnum-
mernstempel und den Kursstempel, sonst nur letzteren,
und zusitzlich einen Vermerk des Aulgabeortes, und zwar
handschriftlich oder mit Hilfe eines Stationsstempels bzw.
Eisenbahn-Post-Bireau-Stempels mit Ortsnamen.

Wir wollen jetzt der Frage nachgehen, ob vor den Kurs-
stempeln abgesehen von den Ringnummernstempeln schon
andere Stempel bei der Bahnpost als Aufgabestempel
existierten, dies vor allem, um die bereits behandelte Un-
klarheit im Text der Verfligung tber die Einfilhrung der
Freimarken zum 15. 11. 1830 beziiglich der Ortsstempel
bei der Bahnpost zu verstehen. Da kein amtlicher Text zu
dieser Frage bekannt ist, soll dieser Frage nach den
frihesten Autgabestempeln der Bahnpost mit IHilfe von
Briefen her bekannter Stempel der Bahnpost nachgegan-
zen werden. Infrage kommen hierfiir nicht die Kursstem-
pel. wobel wir unter diesen Stempel verstehen, die die
zwel Ortsnamen des Anfangs- und Endpunktes eines
Kurses enthalten. Ganz selten ist ein Kurs nicht durch
zwel Ortsnamen bezeichnet worden, sondern durch Na-
men wie ,,Ostbahn®, K. Pr. Post=Sped. Bureau/ der
Wilhelms=Bahn“ oder ,Gebirgshahn/ Goerlitz-Berlin®,
Dennoch sind dies Kursstempel. Infrage kommen auch
nicht die Stationsstempel, die nur einen Ortsnamen ent-
fzlten, der dabei jeweils den Aufgabeort eines Briefes
bezeichnet. Auch Stempel, die neben einem Ortsnamen
oind dem Datum noch Text wie ,Eisenb. Post-Biirecau
No. 8% oder dhnlich enthalten, sind ihrem Sinne nach
Stationsstempel, angebracht mit dem Zweck, den Aufga-
oeort auf einem Briel festzuhalten. Unter solchen Stations-
stempeln, cund zwar noch mit der alten Angabe | Spedi-
dons-Biireau ..., konnten die ersten Aufgabestempel der
Bzhnpost zu finden sein. Gefunden wurden sie auf datier-
oaren Briefen der Bahnpost vor Februar 1851 bislang
zlerdings noch nicht und falls sie gefunden wiirden,
mulite erst gepriift werden, ob sie ihrem Sinne nach trotz
gegensitzlichen Bezeichnung nicht Stempel der
inhofs-Post-Expeditionen darstellen. In Orten, insbe-
sndere an den Endpunkten von Kursen, kénnten Spedi-
“ons- bzw. Eisenbahn-Post-Biireau-Stempel in den Bahn-
spostexpeditionen gefiihrt worden sein und deswegen
ht zu den gesuchten frithen Aufgabestempeln der fah-
s=nden Speditions-Biireaus gehoren. Hierhin gehdren si-
coer die zweizeiligen Berliner Bahnhofsstempel mit Zug-

Wir missen feststellen, daBB der Nachweis von Aufgabe-
ssempeln der Bahnpost vor Februar 1851 sehr schwer zu

erbringen ist, dies insbesondere, da man bei infrage kom-
menden Belegen nur schwer erkennen kann, ob ihre
Aufgabe tatsdchlich bei einem fahrenden Post-Speditions-
Biireau erfolgte. Ein Beispiel fiir einen Aufgabestempel,
wie diese in der frithen” Bahnpostzeit gestaltet wurden,
kann allerdings gebracht werden; es ist der in Abb. 15
dargestellte  Stempel ,SPED. BUREAU No. 8/D.
WESTPH. EISENBAHN®. Er befindet sich auf einem
Brief auf der Vorderseite abgeschlagen. Auf der Riickseite
tragt der Brief den runden Kursstempel ,,HAMM-PA-
DERBORN/IIT R/24. 11.% sowie den runden Kursstempel
LDEUTZ-MINDEN®. Nach unserem Kenntnisstand iiber
diec Verwendung des ersten Kursstempels muB3 der Briel
von 1851 stammen. Zudem gehorten die Westphilischen
Eisenbahnen nur bis zum 1. 2. 1852 zum Post-Speditions-
amt 8. Figentlich stellt der Stempel einen Kursstempel
dar, und zwar fir den Kurs Hamm-—Paderborn, wenn
auch einen der angesprochenen seltenen Fille, in denen
der Kurs statt durch Ortsnamen durch den Namen der
Eisenbahngesellschaft benannt ist. Gleichzeitig erfiillt er
aber auch die Funktion als Stationsstempel, die Station
wurde handschriftlich in ein Feld des Stempels eingetra-
gen, in dem sonst die Stundenzahl steht. Diese besondere
Form einer Kombination von Kurs- und Aufgabeortsbe-
zeichnung konnte die erste Art darstellen, wie in PreuBen
Briefschaften stempelmaBig bei der Aufgabe zu behandeln
waren. Sie war sicherlich nicht sehr zweckmaBig, da sie zu
Doppeldeutigkeiten fithrte, wenn Eisenbahngesellschaften
grolie Streckennetze besaflen. Deshalb hat sie sich nicht
durchgesetzt, und es folgten bald die gewohnlichen Kurs-
stempel. In diesem Sinne ist der angesprochene Stempel
als ein Vorlaufer der Kursstempel anzusprechen, und bei
dem vorliegenden Beleg lige eine Spatverwendung vor.

Man kennt zwar zur Zeit nur ein zweites, leider undatier-
tes Lxemplar eines Briefes mit dieser Kombination von
Kurs- und Ortsangabe. Es stammt jedoch aus einer ganz
anderen Provinz PreuBens und trigt bezeichnenderweise
den schon erwihnten Stempel K. PR. POST = SPED.
BUREAU/DER WILHELMS = BAHNY, bei dem hand-
schriftlich der Ort Ratibor in ein ebensolches Feld rechts
neben dem Datum eingetragen wurde (Miinzberg, Seite E-
70). Aus der PreuBenzeit kennt der Autor nur den Stetti-
ner Landungsstempel ,,Aus ... per Dampfschiff (Archiv f.
d. Postgesch. 2 (1972) S. 146) als einen ahnlichen Stem-
pel mit handschriftlicher Erginzung des Aufgabeortes
eines Briefes. Der Stempel erinnert weiter an die Wander-
stempel aus Deutsch-Stidwestafrika.
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Streckenstempel zur Bahnpost Miinster 1989-1992

Aus Berichtsheft der Bundesarbeitsgemeinschaft Bahnpost e.V. 2011 Heft 2

STRECKENSTEMPEL MUNSTER

Streckenstempel zu Miinster (W), 1989-1992
Ingo Richter, Frankfurt (Main)

Bahnpoststempel mit Inschriften MUNSTER-ERANKFURT AM MAIN, -STUTTGART,
-MANNHEIM, -BASEL beschaffte die Bahnpostdienststelle Koln 3 zwischen 1989
und 1992. Der Stempelkatalog der BArGe vermerkte exakte Auslieferungsdaten:

1. » MUNSTER-FRANKFURT AM MAIN
Ub a-h vom 17.07.1989, Ub i, j, k vom 07.11.1989, Ub I-u vom 29.04.1992

2. « MUONSTER-STUTTGART
Ub a-k vom 17.07.1989, Ub I-o vom 17.11.1989, Ub r, t, in vom 25.05.19982

3. e MUNSTER-MANNHEIM

Ub a-f vom 17.07.1989, Ub g, h vom 29.04.1992
4. o MUNSTER-BASEL

Ub a-f vom 29.04.1991

Die Stempel hatten alle die Typisierung 7.4.4.1. In der Datumszeile 18Rt sich neben
der Zugnummer auch eine Wagennummer einstellen, entweder in Form eines rémi-
schen Zahlzeichens oder als Buchstaben, Zahlenkombination mit der Abklrzung
Wag" fir Wagen gefolgt von einer arabischen Ziffer.

Ein Grund fur die Einfuhrung dieser Stempel konnte in der Verlangerung der bis da-
hin bestehenden Bahnpostkurse

Dortmund-Frankfurt (Main)-Dortmund Dortmund-Stuttgart-Dortmund
Dortmund-Mannheim-Dortmund Dortmund-Basel-Dortmund

Richtung nach/von Minster bestanden haben. Eine Bestatigung dieser Annahme
ergab ein Vergleich der Laufwege der Exprefi-Intercity-Zige (Expr IC) wahrend des
Winterfahrplanes 1989/90 mit denen im Sommerfahrplan 1990.

Wahrend des Winterfahrplans 1989/90 fuhren die nachstehend aufgelisteten Bahn-
posten in den Expr IC-Kursen:

14018 Minchen-Dortmund 14018 Dortmund-Miinchen

14021 Dortmund-Nirmberg 14023 Dortmund-Nirnberg (iber Hagen
ab dem Sommerfahrplan 1990 lauteten die Kurse:

14018 Miinchen-Mtinster 14019 Miinster-Miinchen,

14021 Miinster-Niirmberg lber Dortmund 14023 Miinster-Nirnberg Uber Hagen

In den genannten Stempeln konnten bislang folgende Zugnummern fur den Zeitraum
1989-1995 nachgewiesen werden, ohne Anspruch auf Vollstandigkeit:

e MUNSTER-FRANKFURT AM MAIN mit den Einstellungen:

- Euro City (EC) 50 Prag-Dortmund
- Expr IC 14018 Minchen-Mlnster
- Expr IC 14021 Minster-Ndrnberg
- Expr IC 39013 Dortmund-Stuttgart
- Expr IC 39018/39019 Minchen-Miinster-Minchen
- ExprIC 39021+39023 Minster-Nlrnberg
- Expr IC 39028 Frankfurt am Main-Munster
- Expr IC 39058/39059 Nurnberg-Mainz-Nurnberg
- Expr D 39200 Basel-Kdin
- Expr D 39227 Diisseldorf-Frankfurt am Main - Expr D 39229 Kdln-Munster
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STRECKENSTEMPEL MINSTER

53445 Ronan 1

NUKEHHEN-WESTIALEN

Eilbrieflaufweg Frankfurt(M)-Bonn, Aufgabe Bahnpost Frankfurt(M)-Minster, gestempelt mit:
MUNSTER-FRANKFURT AM MAIN, ZUG 50, 15.05.(19)95, Ub ¢, Type 7.4.4.1
ab Frankfurt(M) 20.49 Uhr, an Bonn 22.43 Uhr, Eilzustellung Bonn morgens 16.05.
Bahnpostwagen aus EC 50 ging in Kéln tber in Expr D 39239 nach Miinster

e MUNSTER-STUTTGART mit den Einstellungen:

-EC 12 Venedig — Dortmund

- Expr D 14107 Dortmund-Stuttgart
- Expr IC 14021 Minster-Nirnberg

- Expr IC 39011 Mainz-Mannheim

- Expr IC 39012 Miinchen-Dortmund

- Expr IC 39013 Dortmund-Stuttgart

- Expr IC 39018/39019 Miinchen-Dortmund-Miinchen
- Expr D 39210 Ulm-Frankfurt am Main

- Expr D 39211 Disseldorf-Minchen
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Mons.Dott .Franciscus Canonicus PLANNER
Pontif.Basilica S.Maria Maggiore
00120 CITTA DEL VATICANO
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Brieflauf Koln-Vatikan, Aufgabe Bahn-
post an Sonntag, Stempel:
MUNSTER-STUTTGART, Type 7.4.4.1
ZUG 39019 Wg 2, 28.02.(19)93, Ub t

ab Koin 19.16 Uhr, an Minchen 03.00
Uhr

maogliche Weiterleitung:

werktags mit Paketbahnpost Minchen-
Innsbruck-Bolzano in Zug D 285, 17.30
Uhr ab Miinchen, 22.00 Uhr an Bolzano,

taglich aufler samstags Muinchen-Inns-
bruck-Bolzano in Zug D 289, 23.30 Uhr
ab Miinchen, 03.54 Uhr an Bolzano
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 MUNSTER-MANNHEIM mit den Einstellungen:
- Expr IC 39012/39013 Mlnchen-Dortmund-Minchen

® MUNSTER-BASEL mit den Einstellungen:

- Expr IC 39011 Mainz-Mannheim
- Expr IC 39018 Mlnchen-Minster
- Expr IC 39021 Minster-Nirnberg
- Expr IC 39078 Hamburg-Basel

- Expr D 39271 Hamburg-Basel

Im Jahr 1994 begann die Deutsche Bundespost mit der Einflihrung des Betriebskon-
zeptes ,Brief 2000". Man errichtete neue Betriebsstatten mit der Bezeichnung ,Brief-
zentren®. Hier war die Post aus und fiir eine Briefregion zu sortieren. Im Briefabgang
brauchte die fur eine Leitregion bestimmte Post nur auf die ersten beiden Stellen der
flinfstelligen Postleitzahl sortiert werden. Die Endverteilung auf die Postorte wurde im
zustandigen Briefzentrum durchgefiihrt. Das Verteilkonzept nannte sich ,gebroche-
ner Brieflauf’ in der Bedeutung zweier Sortiergange: der Verteilung im Briefabgang
nach den zwei Anfangsziffern der Postleitzahl und der Endverteilung im Briefeingang
nach den letzten drei Ziffern der Postleitzahl. Eine Zuarbeit in Form der Unterwegs-
bearbeitung in der Bahnpost entfiel. Die flr die Briefzentren entwickelte Logistik von
Zu- und Ableitung bearbeiteter Post wurde auf den Strallentransport abgestimmt.

Am 26.10.1994 ging das Briefzentrum 48 Minsterland in Greven-Reckenfeld in Be-
trieb. Es lag lber 15 km auflierhalb von Miinster. Der Postumschlag im Bahnhof
Munster verlor damit an Bedeutung. Die Post mulite von dort in Autos umgeladen
und zum Briefzentrum transportiert werden. Mit Beginn des Sommerfahrplans 1995
verlegte man den Anfangs- und Endpunkt der zuvor in Miinster beginnenden und
endenden Bahnposten zurlick nach Dortmund. Der Umschlag der fiir das Briefzen-
trum Minsterland noch (ber die Schiene ab- und zugefiihrten Post wurde (ber den
Hauptbahnhof Dortmund abgewickelt.

Mit Ablauf des Winterfahrplans zog man auch die Stempel mit Inschrift MUNSTER-
FRANKFURT AM MAIN zurlick und ersetzte sie durch solche mit passenden In-
schriften DORTMUND-FRANKFURT (AM MAIN). Die Stempel mit den Inschriften
MUNSTER-STUTTGART und MUNSTER-BASEL blieben noch wahrend der gesam-
ten Fahrplanperiode 1995/96 in Verwendung. Dann tauschte man sie zu Beginn des
Fahrplanzeitraumes 1996/97 aus durch die mit Stempelinschriten DORTMUND-
STUTTGART und DORTMUND-BASEL. Die Griinde der Verzégerung von einem
Jahr sind dem Autor unbekannt. Stempel mit den korrekten Streckeninschriften wa-
ren in ausreichender Zahl vorhanden gewesen.

Lediglich die Bahnpost im EC 12 verwendete ab Sommerfahrplan 1995 Stempel mit
der Inschrift KOLN-STUTTGART. Diese entsprachen dem tatsachlichen Kurs der
Bahnpost. Fir den Zeitraum 1995/96 waren Zugnummern der Post Inter Citys (PIC)
nachgewiesen:

e MUNSTER-STUTTGART

- PIC 39010 Mannheim-Mainz
- PIC 39018/39019 Miinchen-Dartmund-Minchen
- PIC 39020 Frankfurt am Main — Dortmund
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e MUNSTER-BASEL
- PIC 39018/39019 Miinchen-Dortmund-Minchen
- PIC 39020 Frankfurt am Main-Dortmund
- PIC 39078/39079 Basel-Hamburg-Basel

fia Houen

L. Ulashiskiron™

5 - A
Ao gy 4
Jueaayl Tobigedigs L )

‘H - 3",’«{:‘3 Addllin

Eilbrief Frankfurt(M)-CH-Adelboden, Aufgabe Bahnpost
in Mainz Hbf PIC 39019 Dortmund-Miinchen, ab 21.29 Uhr
Bahnpostwagen 39019 ging in Mannheim in PIC 39079 Hamburg-Basel
Stempel war in Mainz schon umgestellt fir Weiterfahrt nach Basel mit:
MUNSTER-BASEL, ZUG 39079 Wg 1, 18.-2.(19)96, Ub c, Type 7.4.4.1
23.55 Uhr ab Mannheim, 03.30 Uhr an Basel Badischer Bahnhof, Eilzustellung Adelboden
19.02. vor 12 Uhr

eDer Autor erinnert sich noch gut an die Szenerie im abendlichen Mainzer Bahnhof. Es war
Faschingszeit. Viele Reisende hatten sich kostimiert. Einige Postler machten mit aufgesetz-
ten Pappnasen Dienst. Die Kélner Bahnpostfahrer verbrachten ihren Rosenmontag in Basel.
Dort war aber ,noch nichts los". Die Basler Fasnacht (Fasnet) begann genau eine Woche
spater mit dem montaglichen ,Morgestraich” punkt 4 Uhr bei Mehlsuppe und Guggemusik.
Hier feierten die Protestanten die Fasnacht, Koin pragte der rheinisch-katholische Karneval.e

Die vorgestellten Stempel hatten kurze Verwendungszeiten:

MUNSTER-FRANKFURT AM MAIN, Ub I-u gerade mal drei Jahre, MUNSTER-
STUTTGART, Ub r, t, in vier Jahre, MUNSTER-BASEL finf Jahre. Im Vergleich zu
anderen Hauptstrecken und den dort verwendeten Stempel war es eine kurze Zeit.

Quellen:

Postkursbuch | Schiene, Winter 1989/90, Sommer 1990

Stempelkatalog Barge Bahnpost, 2010

Expr IC und Expr D Ziige 1992-1995, BerBp Nr. 94/1996, Alfred Steinmann

Postbeforderung auf Eisenbahnen, Post Intercity, 28.05.1995-1997, BerBp Nr.95/1996

Beginn der Bahnposten in Expr IC und Expr D Ziigen und Stempel im vereinigten Deutschland
Ergédnzungen zu Bericht Alfred Steinmann, BerBp Nr. 95/1996, Manfred Markus

Wikipedia zu Erdffnungsdaten der Briefzentren der Deutschen Post AG

Belege aus Sammlung des Autors
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Briefbeforderung mit der Eisenbahn in Miinster

Die Geschichte der Beférderung von Post aus Miinster auf der Eisenbahn beginnt mit der
Eréffnung der Strecke der Miinster-Hammer Eisenbahn am 25. Mai 1848.. Zu diesem
Zeitpunkt war das Bahnhofsgebdude noch nicht fertig gestellt. Bis das dort vorgesehene
Zweite Postamt eingerichtet werden konnte, sollte es noch bis zum 1. Februar 1849 dauern:

Behanntmachung

Mit dem 1. Februar c. erfolgt in dem Stationshause des hiesigen Miinster-
Hammer Eisenbahnhofs die Einrichtung einer Post-Expedition, durch welche dem
Publicum die Gelegenheit dargeboten wird, Briefe, Gelder und Pakete nach der
EisenbahnrRoute beider Richtungen (Kéln und Minden), die im Ober-Postamte nach
eingetretener Schiufizeit zu dem zweiten und dritten Zuge nicht mehr angenommen
werden, auch spdter von 10 2 bis 11 Y Uhr Vormittags, resp. Von 1 bis 2 Uhr
Nachmittags aufzugeben, zu welchem Zwecke in der Expedition ein Beamter von 10 ¥:
Uhr Vormittags bis 2 % Uhr Nachmittags anwesend seyn, auch neben dem
Annahmeschalter ein Briefkasten angebracht werden wird.

Diese Einrichtung wird hierdurch zur dffentlichen Kenntnif$ gebracht, mit dem
Bemerken, dass die Annahme von allen nicht mit der Eisenbahn abgehenden
Gegenstinden, so wie die Einzahlung baarer Geldsummen und die Auszahlung von
Vorschiissen ferner nur im Ober-Postamte stattfinden kann.

Miinster. dev: 25. Januar 1849
Ober-Postamt
Hertzberg.

Westfilischer Merkur, 28. Januar 1849

Uber die Art, wie die Post auf der Bahn befordert worden ist fiihrt der Oberpostdirektor
Hertzberg im General-Verwaltungsbericht {iber die ersten 2 Jahre des Bestehens der
Oberpostdirektion Miinster im Jahre 1852 aus:

Die Posttransporte erfolgen auf der Eisenbahn von Miinster nach Hamm in
einem von der Eisenbahngesellschaft gemieteten Coupee im Sommer 4mal tiglich und
im Winter 3mal taglich tour und retour und werden von 2 Conducteuren begleitet.
Wdhrend der Wintermonate besteht noch eine Reitpost zwischen Miinster und Hamm
zum Anschluff an den Koln-Berliner Schnellzug.

In Hamm hatte man nach Er6ffnung der Strecke Deutz-Hamm der C6ln-Mindener
Eisenbahngesellschaft am 2. Mai 1847 im vorldufigen Bahnhofsgebiude ein sefr
beschriinktes Bahnhofs-Postexpeditions-Local eingerichtet, das nach Fertigstellung des neu
errichteten Stationsgebadudes dorthin verlegt wurde. Diese Postanstalt wird der Anlaufpunkt
der miinsterschen Conducteure gewesen sein.

Die Titigkeit der Conducteure auf der Miinster-Hammer Eisenbahn und der Céln-
Mindener Eisenbahn hat keine erkennbaren Spuren auf den von ihnen beférderten Poststiicken
hinterlassen, weil sie nur fiir den Transport der Postsicke zwischen den Postdmtern zustindig
waren. Das dndert sich erst als man bei der Preussischen Post die Bearbeitung des Postgutes
wihrend der Fahrt der Ziige einfiihrte.



Solange ein Brief am Einlieferungsort, unterwegs und am Bestimmungsort einzeln in
Listen einzutragen war, war eine Umarbeitung im Zug nicht méglich. Erst am 1. Mai 1849
wurde dieses Verfahren aufgegeben und dadurch die die Bearbeitung in Eisenbahnwagons
ermoglicht.

Die bis zum 1. Mai 1849 fertiggestellten Steecken wurden acht Post-Speditions-
Biireaus unterstellt. Die Strecken der Coln-Mindener Eisenbahn wurden vom Speditionsamt 8
in Deutz betreut. Am 4. Oktober 1850 kommt mit der Erdffnung der Strecke von Hamm nach
Paderborn, die von der Westfilischen Eisenbahn mit Sitz in Paderborn betrieben wird, eine
weitere Bahnpost dazu. Ab 1851 werden auf den Strecken des Post-Speditions Biiros 8 bei der
Umarbeitung des Postgutes in den Ziigen Streckenstempel eingesetzt, Mit diesen Stempeln,
die auf der Riickseite der Briefe abgeschlagen wurden, ist erstmals der Nachweis der
Bearbeitung im Zug nachweisbar.

Ein typisches Beispiel aus dieser Zeit zeigt Abb. 1. Der Brief (Eine Ganzsache aus
Preussen, Michel Nr. 3 ) wurde am 22. Dezember (18517) um 12 bis 1 Uhr (mittags) in
Miinster aufgegeben und durch einen miinsterschen Kondukteur nach Hamm gebracht. Dort
erreichte er die dritte Tour des Post-Expeditions Biireaus 8, das von Deutz nach Minden fuhr.
Am darauf folgenden Tag wurde durch das Post-Expeditionsbiiro 1 von Minden in Richtung
Berlin weiterbefordert (Berlin-Minden Retour I). In Magdeburg iibernahm das Post-
Expeditionsbiiro 7 die Weiterbeforderung (Magdeburg-Leipzig IT Tour)Am 24. Dezember
hatte der Brief seinen Bestimmungsort Bitterfeld erreicht.

Am 1. Februar 1852 wurde mit der Er6ffnung der Eisenbahnstrecke Dortmund-
Elberfeld (Bergisch-Mirkische Eisenbahn) das Post-Speditionsamt Nr. 9 in Dortmund
eingerichtet Thm wurde die Strecke Hamm-Paderborn (Westfalische Eisenbahn) iibertragen.

Am 30. April 1855 besiegelt das Gesetz zur Erwerbung der Miinster Hammer
Eisenbahn die Ubernahme fiir den Staat (Vertreten durch die westfilische Eisenbahn).Am 5.
Juni 1855 erfolgte die Ubergabe. Die Direktion der Westfilischen Eisenbahn wird am 1. Juli
1855 von Paderborn nach Miinster verlegt.

Nach Erdffnung der Eisenbahnstrecke Dortmund-Soest iiber Unna am 9. Juli 1855
wird das Bahnpostamt 9 nach Soest verlegt. Nun wird die seit dem 21. Juli 1853 zwischen
Hamm und Warburg {iber Paderborn verkehrende Bahnpost bis nach Miinster ausgeweitet.
Diese Strecke gewinnt an Bedeutung, als am 23 Juni 1856 in Rheine die Verbindung zur
hannoverschen Westbahn hergestellt wird. Hier erfolgt der Postaustausch mit der
hannoverschen Bahnpost.

Am 28. Mai 1866 erhilt die Kéln-Mindener Eisenbahngesellschaft die Konzession zur
Erstellung einer Bahnlinie von Venlo/Essen bis Osnabriick und weiter nach Hamburg. Am 1.
Januar 1870 nahm die Venlo-Hamburger unter dem Namen Kéln-Mindener
Eisenbahngesellschaft firmierende von Gelsenkirchen bis Miinster den Bahnverkehr auf.. Der
zunéchst als Kopfbahnhof betriebene Koln-Mindener Bahnhof befand sich unmittelbar &stlich
neben dem bereits bestehenden alten Bahnhof (Westfélischer Bahnhof). Auf der Strecke hat
das Bahnpostamt 8 sofort Bahnposten eingesetzt. Am 1. September 1871gab die K&In-
Mindener Eisenbahngesellschaft die Strecke von Miinster nach Osnabriick frei. Auch hier
wurden sofort Bahnposten des Bahnpostamtes 8 eingesetzt. Am 15. Mai 1873 wird dann die
Reststrecke nach Hamburg tiber Bremen eingeweiht.
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Abb. 2 Das Eisenbahnnetz des Kidnigreiches Hannover nach der
Ertiffrnung der Westbahn (Hannover - Emden) 1856




